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Gu InGeEGNERT 1IN FrIvLL:
IL PFOMTE DELLA DELIFIA E LA STHADA REGIA YEL PROGRAMMA
DELLA ¥IABILITA AUSTHO-MAPOLEOMNICA {T204-1818)

Muarera Bacciche!

Allinaeno dell’estate del 1805 1l governo ausiriaco e il comando gene-
rale dell'armata asburgica approvavano. il primo, e forse il pii importanie,
progetio moderno di infrastrutturssaone del territorio Veneto-Friulano,

L' Austria era un impero “di terra’ € non “di mare” € la rete, seonnessa ¢
provyisoria, delle comunicazioni viarie dei territori che erano stati della Se-
renissima rendeva difficile qualsiasi operarmone, avile o militare che fosse.

Liadea di un grande e moderno prano infrastrutturale era nata gia nel
180, ma azione di propaganda promassa da Napoleone con la ereazione
del Regno d'lialia c la sua incoronazione accelerd questo processo di fior-
dino spaziale e militare dei erritori occupati dagli awstriaci, La rete i pon-
ti ¢ strade con funzione militare e commerciale progettata da un nobile ve-
neduno e da un nobile frivlano, Daniele Renier ¢ Giulio di Strassolde, ave-
va un significato politico ben preciso e divenne il segne fisico di una nuo-
va deminazione, austriaca prima, francese poi, e nuovamente austraca nel-
I sy ultima fase.

Non a caso, questo pians per la viabilith commerciale € militare in pii
punti recuperava i miti di una potenza malitare e di una forza mbrastrutlu-
rale che si rifaceva in modo esphicito all'impero romane. © retifil stradabi
delle antiche vie romane erano, per Giulio di Strassoldo, lesempio concre-
e i una capacith tecniea da imitare. Durante i suei viaggi in patra, ¢ lun-
g la penisola, Ningegnere frivlano aveva avuto modo di riconoscere di-
verse strade chiamate “levade™

[...] questa denominazione si osserva che m Friuki la Banna tutte le
strade che un tempo furono costraile da Romani, & ciir per la ragione che
fali strade erano molto clevate, ¢ 1ali S manicnnero per cssere cuslrini
supra una =odn base!

U Ui, Archivic O Stoto (o orain pod, ASUAY, Ascliivie defle Toree, 23, Fase, A Laere-
s, G, 20 ngisto FROS, Lnllerdome “archeodogea” diGialio di Strassaldo per gzl -
tichi rilevati steadali oi conforma ln presenza der resti defla steada romana soche sul-
I destra idrografica del Tugliamento, 1| 22 settembre, traccianddo § raccordi tra la vie-
hilith csistente & & nuovo ponte, descriveva quello <dal Pante sul Taglinmenio o
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Le grandi strade militari, assolutamente sproporzionale rispetto all'uso
civile i cui vennero adibite e, 3 volte, come nel caso della Codraipo-Palma-
nova, parallele a tracciati stradali gia consolidati, erano il seano tangibile
delle dominaziont ‘moderne’, nonché la dlazione di quelle antiche. Come
per I rete viaria romana, la funzione di queste nuove strade era prevalen-
Lemente militare ¢ mivava a far convergere nei lusghi strategics truppe € ma-
terialt. Questo reticolo viario, propefiata in modo “indifferente” rispetto al
terriiono attraversato, consentiva di intervenire velocemente all'interno di
quello che, per due decenni, rimase un indifferente campo di battaglia,

I'modelli burocratics ¢ statali proposti da Francia e Austria, e la nuova
viability terrestre, facevano parte di una sola strategia impostata dai pit alt
yuadn dellammimstrazione pubblica nel tentative di creare quella maglia di
strutture (malitars, burocratiche, vecetera) e relazioni funsonali alla quale as-
saggettare in modo completo i territori occupati. Quelle arandi strade, ¢ quei
primi arditi ponti in legne. per le popolazioni veneto-friulane FHPPTEsenian-
o il segno di una razionalith moderna frutte di un sapere solo apparente-
mente smportato. Infatti, gl artefici materiali di questn ‘intuizione” sulla
seienza del governo del territorio, furono aleuni mgegneri locali® che adatia-
rono 1l proprio credo teenico-scientifico alle dominarioni di diversi esercili
Fu soprattutto Giulio di Strassoldo, impida figura di teenico colto € illumi-
nato, a incarnare guel sapere che in quegli anmi parve capace di trasformare
ogni espressione materiale di un territorio, dmasto immobile per secoli.

La storia del ponte della Delizia ¢ quella della costrusione dell Stracla
Regia da Treviso s Udine si inseriscono in questo quadre storico gencrale,
al quale farema necessariamente riferimento el corso del nostro studio

sul ponte costruito alla Delizia durante il susseguirsi delle dominazio-
ni framcesi ¢ austrische ha scritto recentemente, € in modo compelente e

il punto ove principa il perzo di Comunale sul yuale seinbra vi sicno le vestigia
dwnantica steadas. Ivi, fase, Pretocalli df Commissione, 22 settembre 1805,

Supli ingegnen in epoca venesinna ofr. A Biear, B MoracoeL Lo, fenmueing dell'in
Regnere tha (heaitro ¢ Settecento. Fllosefn, sofifare, politsenico, Milano 1985 B L)
M, Leewcen s & inderwenio nel ferritorio: it precegeito i wn covge di ingegnien paib-
ol della Repubblica di Venersta. I728-1770, in Cartografia e wtituziont in etg neoder,
Resma, Ministera per i beni Culturali ¢ Ambientali, 1987, 147-166. Sulls storia del
mpegneri nell'Oitocento, efr, M. Mivessa, Dal prever wil ingeprere. Teonlol veneri ieg
S ¢ frrelessione, oall T aled TN alavviee delier Fesei alf appiicarione oFf Prado-
i, e Storn Lirhamas X1 FERY, M-TE GO Carcansn, La fegaera el ingegnere tra
Setie e Chtacento, in fngegnerie ¢ Politica aeif faiia dell tioceio: e Faleovpu,
Al del convegnao {Vencsa b-E attobre 1988), Vencsis 19900, Per wi mgpudranienc
bbdipralico el A, Milio, Reperiosio biblfogrifico: Tnpesner ¢ stato. uMenclassmens,
B 1904 £k,




approfondito, Paolo Foramitti®, attingendo in maodo particolare alle fonti
mithilan. Chuesto studio vuole affiancare quel primo saggio approfondendn
peri le ragioni tecniche e territoriali che videro la vicenda della COSIELEI-
ne del manufatto ¢ della Sirada Regia come Ninizio della serie delle grin-
i apere infrastrutturali promosse da nuove figure di teenici e ingegneri.

Il piano della viabilita di Gialio di Strassoldo

In premessa, ci & utile delineare, per somimi capi, la dimensione del pro-
getto viario dello Strassoldo nel guale si inserivana e opere di ponti affi-
date al Renier,

Le fasi preliminar di analisi per la preparazione del piano della viabi-
hita miziarono nella seconda metd del 1804 ¢ sono ricostruibili in ogni loro
parts atlraverso un'importante serie di ‘relagioni™,

l compito principale della commission e.composta dagli ingegner Gin-
o i Strassoldo ¢ Paolo Mastraca, era quello di stabilire quali collegamenti
ton FAustrea dovessero essere privilegiati la strads per il Fadaldo, Cadope
¢ Ampezzo, o quelle friulane per Pontebba e Monte Croce Camico®. | due
eommissari scelsero la via frivlana perché consentiva dj coimvolgere anche

B Fowasarn, I pesnte etfe Delizin nelle vicends wiliier el prinee et dell Cheo.
cente, i Clasarse, o curd di G, Euiero, Udine 1995, Colgo qui Poccasione per rin-
graziaTe Faolo Foramitti per avermi segnalato il fomdo della Torre di Udine, Uartico-
ko di Oneto ¢ per altre preziose riflessioni
Un'primn tentativo di inguadramente della guestione cra stato tentatooalenni decenni
Faan O3 Manonizam, it preanti and nvedio Taelinrmento, Udine 1943,

* Chwlio di Strissoldo ¢ Daniele Renier eranc consighen del Governo Ausirizen 3 V-
nezn. I prome trac il 1801 el 1504 aveva ricevito deleghe mpwardnnil prevalente-
mene affan militari. mentre Renier vantava, fime al B, Ja delepa-alle sirade @ oi
ponti. A quella data lo Strassoldo assunse piens delega per le Sirade i Terrafcrms

*ASUI Archivies delln Thrre, b.23, fase. Relrzioni. Gl inpeaneri Phaole Mastraca o Cig-
ferppe Malvoln Turone assanti il 12 dicembre del 1804 srelativamente al restaurs del-
e Strade Postali. ¢ Commerciali=, Il Mastracs PERD IVERH VUL un precedente inca:
ricer pateale dal Capdtano di Treviso peE produrre scon tults sollecituding un Py,
& Regolamento di tutte le steade Commerciali di questa provincis. Treviso, Archivio
i Sdatn (d'ara in poi, ASTY], Arehifvig Frefrinera of Treviso CIR0E-T91 T4 Protocollo
195, 20 setfembre 1864,

PR Archivie delle Torre, B23. fase, Retuzioni, 26 settembre 1804, 81 tratta di una
velazione importantissima che inguadra il complesso Sistema viario reyicnnle Ne di
Botizs anche: L Srivasers, #f Friuli provineia Asssro- Vet (F708 FBOTY, in L. By
ParELrn, B Comapcum B Toser, La Froveta degrerteita, W Feidi dal 708 ol TRAR.
Lidine 1992 A2,
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Tricste o Gorida allintérno di una pit generale dorganizzazione delle vie
commerciali dei territort occupati. In questa fase, Ia localith della Deliia fu
individuata come il luogo sul quale far convergere. dai moni e dal mare: Ic
nueve strade’. Le informazioni raccolte con continui sopralluoghi furono
integrate con la richiesta di un preciso ‘piano’ a scala regionale, inelirata o
Capitani delle diverse province, €, nel nostro caso, al capitano di Lichnef A
questi non si chiedeva sdi corredare il Piano stesso con dettagliati Fabbi-
sopni, ¢ Disegn, bastando per ora de’ ealcoll d'approsimazione, e quell al-
Lie notizie necessarie per istabilire le Medesime, ¢ per Ln scelia delle stra-
de, ¢ della direzione il opportuna di esses”, 11 Capitano di Udine tenten-
ni fine a fehbraio, ma alla fine il piano regionale [u spedito. A predispor-
lo era stato chiamato Uingegner de Perner™.

11 19 febbraio del 1805 il piano deflo Strassoldo era compleio ¢ vanla-
var, come allegato, anche il «Disegno Topografico delle strade di Commer-
it dall Adriatico per il Tirolo verso Uimpero Germanicos'!,

Mel piang, Fassetto delie strade frinlane era sirategico. 128 aigno 1
Conte Bissinger accordava la sua fiducka al progetlo e, sentila fa commis-
gione militare, dava Tordine di iniziare 1 lavori,

Il progetto di Giulio di Strassoldo era ambizioso ¢ vedeva in Treviso,
Palmanova e nel Ponte della Delizia i punti fondamentali dellinfrastrot-
turazione viaria A Treviso sarchbero giunte le tre strade di principale ri-
fornimento dell'impero: guella del Tirolo per la Valsugana. quella da Pon-

Melbi relasbone & dichiarava che il piano veniva fatto «dovendosi aver mird i punto

della Delizin per il passaggio del Taghamento affine i prosepuire verso Ospedabel -

P, dhiiel.
TG seltembre erm stata nolrats fo richicsta ai Capitansti; ma quetlo frinlang ned gen-
naie dil THOS noq avevi ancora conscgnatoil progetlo somle non iy in seguto d'wo-
g di ritardare fa conformagione del Piano Genevales. 1vi, Yeneesa 19 gennsio 155,
S eonninuave procasando; aal L|||;|| nggetio doveinmo sulla Carta Topoerafics di i
i Provincis esser indicste quelle, che verrunno proposte pegl opgeti i o=
merui, ¢ Ui Posta, separatamente da guelle che saranno da considerars umcamenie
coime Strade Provincialis, Wi, fase. LR Copitanare, Venezia 20 dicembre 1504,
| 23 gennaio del 1805, i1 Capitane del Friuli si scesiva altribuendo ritardionoa el
Hivi templ, od unindsposition di salute avendo impsdhio all’ingegnere de Perner di
produrres il piano, se non quattroe giorm prima. A guesto plano il Capitano aviebbe
agpinnio una sua relazions per pol inviarla o Venezia, Mon & da escludere che i1 de-
cimento presentt un crrore, attribuendo il piane al de Pemer anichir al Lemer, i,
23 pennain 1¥05. 1 piane per ko trevisana era stisto alfidato a Giuseppe Malvolti,
ASTv Archivie Profeiturn of Trevise (18031911 ), Prolocalle 195,
AR A reiivio deffa Torre b 23, fase, L& Copitanaro, 1% febbraio 1805 Al momen-
t il disegno non & ancor $iako aniracciato.
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“tebba per la Pelizia e quella pits meridionale da Palmanova e Gorizia per
il pomte di Madrisio. che perd non fu mai costruita. La ‘napoleonica’, da
Codraipo & Palmanova avrehbe permesso di dirottare, durante le plene del
Taghamento, il Qusso di voming e merch verso il ponte della Delizia. Colle-
gate a gquesto attraverso una “Pontebbana’ tutta da costruirve, il ponte sul
Piave, du erigere in localith Priula. avriebbe avito la stessa importanza
's[ﬁteg:c:a_
| piane s componeva dei scguenti programmai:
Le strade superiori da Teeviso per 1 Ponts nuovd sulla Piave, e sul T

fhiamento fino a Pontebba da una parte, ¢ fine a Udine; e per Palma fino
al comfin < Giorens dallalra'?,

Denaminazione Distanze Costar i Castas dhed
f in miplin cosiruzimme - reslaurn
in finrini dell'eslstente
D Treviso o Coneplianog 13 52U 31746
Dha Concglinno a Pordenone ] RS LX)
Do Perdenons al Ponte sul Tagliamenis 11 AT AHER M)
Bal-fonte per Palma fino al confine
ﬂ’it_rri:u:t 215 RIS ELELET
Dl Pente finag a San [Danicls i3 Al £, 5000
I Sin Drankele alia Poatebba il [37.000
&l Ponte per Codrdipoa Uidine 125 TELEHHI L
445,968 2405

Cueste prime stime per la costruzione della viabilith progettata con-
sentono di notare come le strade esistenti da Treviso s Conpeglianc e da Por-
denone alla Delizia fossero state considerate assolutamente irrecuperabili.
[ costo della loro costruzione ex uove, € su diverso ¢ il razienale trac-
clata, era di poco superiore al costo stimato per il loro restauro,

| tre assi che si sarebbero staccati dal ponte della Deliza avevano ca-
ratleri e coshi diverst, Le diciotto miglia che separavano Udine dal ponte
potevano essere costruile con una somma di danaro in fin dei conti conte-
nuta (10000 oring), ma per le due strade davvero mmportanti, quella per
San Daniele fine a Pontebba ¢ quella per Palma fino a Gorizia, erano stati

v, b 22, s 9, 26 seftamboe 1505,

£



stimati costi ingentissimi. Era pur vero che la costruzione di quest'uliima
pateva essere per il momento trascurata, mtervencendo con un modesto re-
stauro sulla viabilita esistente, ma per la strada diretta a San Daniele e Pon-
tebba Nipotesi di un recupero dell’esistente non era nemmeno ipotizeabile.
La «5trada inferione da Treviso a Palma= meritava per lo Strassoldo un
restaure nel (ratto da Motta di Livenza-Palmanova per Madrisio; & una
completa feostruzione della Treviso-Oderzo-Motta di Livenza (fig. 7).

Drenrminazions IVistamze Ciostan ali Cawstan dleel
in mriplin costrmzinne reslziire

in fioeind dhell’eskstente

D Treeviso per Chlerzo alln Motta 21 L] 241,008

Dralla Motta per Fragting Sosto,
Cordovado, Madnsio
¢ di Talmasson a Palma

i
h

AN

Driversa era la situacione per le «Strade per la principale comunicazions
col Tirolos dal vicentine, Ea strada della Valsugana aveva il vaniaggio di non
intersecare 1 grandi torrenti veneto-frivlani, ¢ solo in aleuni cast correva il -
schie di presentare dilficolta rispetto al Brenta, Proprio per guesto motivo
€rd Pli stald in gran parle costroita ¢ ormai, per rendere perfettamente effi-
cientl le sue diciotto migha, erano necessan interventi i completamento e i
primi restauri, Al contrario, il tratto Bassano-Castelfranco-Treviso ¢ quello
della Castellranco-Vicenza nel progetti dello Strassoldo dovevana essere co-
struiti completamente dal nulla, abbandonando una viabilith inefliciente.

Il piano chiudeva pon le sue ‘ricette” proponendo la realizzazione del
quadrilatere Treviso-Venezia-Padova-Vicenza e la strada Vicenza-Verona-
Conlime.

[remombnazbeae Dhisiamzse Costo di Costar el

in miglia corstrizbome reslmars
im fierind dell esdsiente

[ Treveso g Mestre 11 W OHHT 250000

[ Mestiee al Dol 11 S2ANNI 1k (W]

Dal Dodo o Padovis il 2ESN £ (HH)

Cra Padowa o Vicenza I7 321N

i Wecenen per Montebedlo fino

al Conlin Veronese 115 75733 T0LTHMS

Dl Confine Mo i Vernna 17

iy
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L. Pigng della viabilitg vewers -frinlang progettoto. da Giobio di Strassoldo nel
AR A5,
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St trattava di un progelto ambiziosissimo. che sarebbe stato realizzato
i pochi anni se solo ali eventi bellici avessero lasciato allo Strassoldoe. e al
corpo di ingegnent che lui stesso ando assoldando durante la prima fase Ji
quest’opera, il tempo per realizzarlo.

Daniele Renier e i ponti su Piave ¢ Tagliamento

La figura principale che coording le fasi decisionali & progetiuali rela-
tive alla costruzione del ponte alla Delizia fu guella del nobile venezians
Danicle Renter’; Per le sue competenze, la veneriana Commissione Fleni-
potenziana gh affido, 71 giugne del 1805, un incarico di grande responsa-
militi costraire su Prave ¢ Taghamento una serie di ponti in legne, con fun-
aioni militar, capact di risolvere il problema dei fformnimenti di Lrupp o
vetlovaglic, anche durante le stagioni piovose ¢ invernali™,

In epoca vencgiana, fa scarsa considerazione per la viabilith terrestre
avevi permesso la conservazione dellantico sistema infrastrutturale connes-
soda precani guadi transitabili a piedi nella stagione seccs, ¢ con il traghoi-
i durante quella delle piene. Austriaci ¢ Francesi, lo vedremo meglioy in se-
guilo, avevanda una cultura tesa a privilegiare fa viabilita terrestre sopratiui-
0 in quegli ambiti i cui la capacita di muovere velocemente truppe e vet-

" Le informazioni che abbdamo tratto sull attivith del Renier in guesto frangente poli-
tico sond state desunte dw un cartegoio segreio, conservato presao A rchivie di Sti-
o i Vienesin, Posstamo quindi credere che il rapporto e guesto vengziano consi-
ghiere di Stato e il governo austriaco non fose ufficiale. Certe & che Daniele Renier
tu presidente del Govorno Proveisorio che sanch Pingresso dei Francesi a Venesia, e
diventiy il primo podestis defla citta il 3 febbras del 1806, ricoprendo quest carien fi-
mooal 1801, Ol A Ao, Venesde Aistriece [7U8- 806, Bari 1985, 25:.26: G, Roma-
i, Werresio Dhitocepte. Lavelasetira, Marbandisice. Veneats 1988, 11 7 aprile ded
IK15, il Renier preseath invece oo di fedelti al Regno Lombardo Veneta o nome
chella itia di Portogruaa Vale la pena dcordare che Paristacration venesiane, sicines
agli umbicati dell‘sccademin, era amice di Leapolds Cicoonara ¢ di Antonio Diedo
Ao Zomed, Vereoio Anrinon [798-1806. 187,

Sulla costrusione dei ponti tea XV e XTX sccolo non o sono molte inforiezsion,
famta eocerione per alcune immagini contenute nell’ frevclopddie di Dideror & 17 A-
bembert, ¢ alcune ricerche di caratiere generale, come quelln relativa al ponte in le-
gno & Meuf-Brsach; ofr. B MAarREY, Loy ponis inodeenes: T8-19 siacln. Paris 1900, 18,
Sui pont i legnoee su guelli del Yoneto, vedi G, Corpota, Poas aredicvali i gy,
Barn 1998 F Laner, UL Baniisa, IF povere i Leend da Gielio Cevre al pranie s degn
fareflare, in N pomte ¢ Daechiteniore, nocura di B Sivieo, Milano 15994 120153, P
fiodelle Venegde un percorse storco. aouca 3l B Seviezo, Padoya 1906,
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lovaglie poteva garantire importanti vittorie, Questa consapevolerza traspa-
re in modo molter evidente dalle relazioni'™ inerenti alla progetiazione dei
pomtn sul Piave o sul Taglismente, ¢ ned progetti di costruzione della rete stra-
dale a gquesti connessa,

Sul Piave, al passo di Lovading, due ponti, descrith malsicuri, permet-
tevano di superare i due filoni principali del fiume, mentre al passe di Val-
VASOTE Ui ponte consentiva il transito del ramo principale del Tagliamen-
lo. Entrambe le strutture crane poco piit che passerelle pedonali; realizea
te in legno con eriteni di provvisonietd, erano state aggirate dal fume. La
condicone di questi ampi fum aipini pensili, sogeetti 5 una continua evo-
Wzione del corso dell’acqua attraverso un andamento “a treccia’ nei perio-
di poco piovosi, ma capaci di violenle portate concentrate in liloni dacqua
nstretti ¢ tumultuosi nei periodi di pioggia, rendeva precario ¢ in balia de-
gli evenld naturali ogni collegamentao,

Il Governo Gienerale voleva che Daniele Renier coordinasse ogni
aspetto tecnico relativa alla «sollecila costruzione de Ponti nella locality di
Lovading sul fume Piave, di Valvason, o Delizia sul Tasliamento ¢ succes.
sivamente 8 Ponte di Piave, ¢ di Pinzanos™. Sembra quindi di capire che
per quanto nguarda attraversamenio valvasonese o Tossero fin dall inivio
ue apeioni: quella per il tradizionale puado di Valvasone, dove i esiste-
va und struttura seppure deteriorata, e la stretta della Delizia, dove un pon-
fe piu corto avrebbe subite danni minori in occasione delle piene.

Che la costruzione della rete stradale, ¢ det ponti sul Piave ¢ sul Ta-
gligmento., nascesse. da considerasoni di ondine militare pit che civile & evi-
dente non solo dalla segretesza con la quale tutta la questione venne Lrat-
Latie, ma anche dalla necessith, sentita dalle gerarchie militar. di affiancare
il maggiore Ouosdanavich al Renier nell’iter decisionale”, Come vedreman,
i due non si capiranno € in un crescendo di contrasti finiranne per propor-
re =il ¢ diverse soluzioni tecniche al problema.

Ricevuto Pincarico il Renier scelse per Nopera. dei sovrintendenti ex-
puc di seguire le fasi della costruzione e progettazione dei diversi ponti,
Per gquanto ci riguarda, gia il 12 giugno aveva invitato «0Alunno Ing,

= matenal relativi ai cortegei ¢ alle perise su fquesto generale propetio di crganzes
#lone dei ponti del Piave e del Taglamentao sone in: Venean, Archivio di Stato (d'o-
ti o poi, ASVe ) Cioverries Al rivervan | FROS- RO b, 174,

* 1w, fases 14, 20 gidgna (805, Durante qucsta primin fase del favora non st pereennc a
definire in maodoe diverse dall’esistents 1o II'|.IL_'|I'|I strpdale. Llnfatt. 1 Fani eTHn previ-
stiin cortepondenzn dei guadi teadisonali
Pl B g TAOS,
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Navale Rubbini. a trasferirsi a Treviso, contemplando di spedirle al Passo
di Malvason, della qual localita, Jui pitr che ogni altro doves essere conosci-
tore, mentre avea colit servito vari anni Appunto per Poggetto del pontes's,
Angelo Schiawi, perito pubblico ¢ architetio di Tolmezzo, fu invece inviato
4 Pinzana.

I compito di Niccols Rubbini e dell'allor givvane ingegner Giuseppe
Malvolti. al quale era stato afficdato il sito di Ponte di Piave. era per il mo-
mento quello dell'indagine topografica o dell’organizzanione logistica dei
due cantieri. A guesti criter di seientificita, che prevedevano Meso dei mo-
derni sistemi di conoscenza dej luoghi, spesse si contrapponeva I'empiri-
smo dell’attivitd dei militar, in quei giorni mpegnati a costruire o, meglio,
a completare il ponte in legno di Lovading, La disastrosa esperienza di gue-
SO canticre ¢ le osservazioni fatte sul ponte al guado di Valvasone, con-
vinseto il Renier che il problema del superamento del Piave ¢ del Taglia-
mento con ponti in legno poteva avere una soluzione positiva solo mdivi-
duando i siti piil idonei, e adattando le tecniche costruttive alla particolare
realth degh ampi letti ghiaiosi dei due Gumi,

I 13 givgno il Piave aveva iniziato a Ingrossarsi, € non ci volle molto
perche a Treviso arrivasse la «notizia del erollo dei due pontl di Lovadi-
i Per Pesercito austriaco era di fondamentale importansa nsolvere §
motive della crisi di quei manufani™,

I ponte di Valvasone, come quela di Lovading, era stato costruito in
corrispondenza & un antichissimo guado connesso a wea viahilith storica
nen sempre razionale ed efficiente. Entrambi i guadi, non a caso. efane l3-
calizzati dove il fetto del fiume era pr ampio. Molto spesso vere ¢ proprie
isole dotate di alberature ¢ punti stabil; mierrompevano il pacsaggio delle
ghiaie. Per la maggion parte dellanno quei luoghi erano privi di acqua, ma
i occasione delle piene il fiume prendeva forza ¢ le forme pil strane, 11
guado di Lovadina e il puado di Valvasone erann continamente modells-
i e trasformati dalle acque, ¢ qualsiasi struttura rigica coreeva il rischio di
Lesere spazzata via dalla furia e dall'imprevedibilita dell’acqua.

La scelta compiuta dai militari, solo sei anni prima, si era rivelata del
tutte inadeguata. Il problema dell'sttraversamento dei arandi fiumi ve-
neto-frivlani non poteva essere vincolato dalla canservaziong della viahi-

1E i,

™ Iva, fase, 13,13 giugno TROS,

M La nodte tra il 13 ¢ 4] 14 giugne =i dovelte faticare mon PO per «assicurare i s
sugaio della Piave alln Truppa destingta al Campao General 0" Avianos., Ivi, s 14,15
giugno |55,
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lith esistente. S¢ necessario, si sarebbero dovute costruire strade nuove e
moderne, funzionali al trasferimento dei grandi eserciti ¢ delle loro at-
tregsature,

I domini veéneto-frivlani dovevano essere riorganigzati alla luce delle
nueve strategie militari iniziando proprio dall adeguamento del sistema
inlrastrutturale. Cueste osservazioni scaturivane da an dibattito che coin-
volgeva a pieno titolo quella nuova componente tecnica dello stato mo-
derno alla quale erano delegate le teeniche del controllo del territorio; gli
mgegneri. saranno loro 1 primi teorizzaton di un sistema stradale nuovo e
rigido. centrato su un sistema di gerarchie territorialic le citth dotate di mo-
derne difese e un sistemia di strade ¢ ponti in legno che costituisce un'as-
soluta nowviléd per il Friuli.

Lemergenza che aveva latio scaturire Ta missione di Damniele Renier,
perd, non dava modo di affrontare in un pubblico dibattite i vari aspett di
gueste politiche territoriali, La costitwsdone del Regno d'lialia e incoro-
pazione di Napoleone, avvenuta il 26 maggio, erano segnali fort del peri-
eolo di una nuova mvasione francese, [ quadri principali dell’esereite au-
striaco avevino, per ora, la necessita di vedere garantita, mediante la co-
struzione di ponti, una possibile riticata o un veloce trasferimento di trup-
pe dalla retroguardia al fromte. Per questo motive, Pobiettivo pid imme-
diate era quello di restavrare quei pont provvisori che gia nel 1799 erano
entrati in cnsi per una modesta picna. 50lo in un secondo momento si sa-
rehbe provveduto a costruire un “sistema’ di ponti & nuove strade capace
th rendere funzionali gli spostamenti dell’esercito lungo tre assi: quello pe-
demontana con 1 ponti della Priula e di Pinzano. quello a nord delle risor-
give eon Lovading ¢ Valvasone ¢ quello inferiore centrato su Ponte di Pia-
ve o Madrisio,

I 16 giugno il Renier, seguito da Niccolo Rubbini e dal capilano Scot-
tesegui un doppio sopralluoge «al passo della Delizia, ed al Ponte e Pas-
s da Valvasons*, Sul manufatio esistente Ninlervento progetiato prevede-
¥t una modesta opera di restauro ¢ ampliaménto per non pid di 200 fiori-
ni, wtilizzando legname di rovere trasportabile da Summaga, menmtre gli
weller avrebbero potuto trasportare gratuilamente le corde a Valvaso-
nest Llobiettive di questa azione era quello di garantire un attraversa-

b, Fuse, 14 26 giugno TR05.

= doid 11 Renicr dava inoltre Fording «che in Toogoeche il fanale risti appeso nl Casel-
In di quecl Exattor, st situnto sopra Alta Asia accity serva i traceia 1a notte a pas-
seggicri=. Evidentemente. anche questo primo ponte prevedeva il pogamento di un
pellapzio o civili in fransitoe P Fowasarn, I povee delfa Delizie, 134,
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mento proyviseno al passo o compiere 1 primi sopralluoghi per la costru-
ziome del ponte vero & praprio, guelio al guale avrebbe Talto riferimento 1a
nuova refe stradale progettata da Giulio di Strassoldo.

Il giormo dapo,il 17 gingno, lo stesso Renier si reco a Pinsano perin-
eontrare Gaspara Petrovich sdestinato dall’Ing, Artico alla direzione del-
le condotta delle borre sul rivo Tajet in Cavazzos, il quale gl forni infor-
mazioni circa la possibilith di reperire, in tempi brovi, legname in Carnia
ragguagliandolo in merito alle modalita di un tea sporto veloce o Valvaso-
ne. Al suo segoito arrivi, da Tolmezzo, anche il perito pubblico Angelo
Schiavi, che aveva da poco concluso la costruzione del ponte in legno di
Venrone, ed era dunque un buon conoscitore delle piene del Tagliamen-
ton In guell’occasione, lo Sehiavi compilt due preventivi per un ponte a
Finzano™. Mentre il primo prevedeva un costo di 1084000 fiorini ¢ alme-
na un-anno di lavoro, il secondo, limitando |4 cifra a S836 fiorini. con-
templava un ponte mobile che avrebbe avuto carattere di Provvisoriels e
the «dovrebbe pert essere ritirato nel caso di troppa picna del Taglia-
mentost In quella sede non si decise nulla per Pinzano., tuttavia, Nin-
comtro tra Daniele Renicr ¢ Angelo Schiavi, tecnico di indiscusse capaci-
ta, determing il coinvolgimento dello stesso Schiavi nel progetio del pon-
te della Delizig.

Il consigliere di Governo, prima di lasciare Valvasone ordind al Cipi-
tane di Udine di fornire al capitane Scotti i duccento fiorini mecessari al
Rubbini per restaurare il ponte del passo. | termini dell'inearico al Rubhi-
mi erano precisi: l'opera del ponte doveva essere apronta ¢ solidas ¢ dove-
vaessere capace di «assicurare il passaggio sopra il Tagliamento in guella
lxcalith anche rel caso demerpenzasS. Per il momento non si affrontava il
problema relativo alla: progettazione del ponte dells Delizia e «il detio
Rubbini non viene incaricaio che per la costrozione della indicata costru-
ziones al pasgo di Valvasone?®,

Assicurata la funmonalith e limmediato rpristing della vecehia via -
stale per Lidine, il Renier temporeggio a proposito del ponte nuove.

Per garantire ai militari il collegamento viario era sufficiente prevede-
e farstruiturasione ¢ Pampliamento dellesistente, ormai aggirato-dal fiu-
Mg propro come era aceaduto a Lovading. Niccolo Rubbini progetid cosi

ARNY, Croverno, AR Sxervatd {1708 TS0 b7 Tisc. L4k, all, L, Belaziong di Ange-
Iev g Francesoo Schiavi sul ponte di Pinzano, 17 giugii 1805
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un manufatio «parte Costruito sopra Barche ¢ parte sopra Cavalete, per co-
prire il fillon d"Acywa che ora csiste fuor del Ponte ove sono calcolate tut-
e do spece di leanami ferramenta, Cordagi @ maned’operas"".

Cuesto intervento, luttavia, non risolveva completamente il problema:
comc a Lovadina il torrente poteva spostare il corso del suo filone pring-
pale isolando nuovaments le due rive. 1l Bubbini, per contro, era convinto
che tall strutture provvisore fossero facilmente modificabili & sassicurava
che anche con pib stomi dacqua si potrd formare dei simali pont ed ave-
e W SICUre passagos"=,

Miccoli Rubbini in fim dei contt era dPaccordo con cmilitan nel prefe
rire opere proyvisorie. veloo da costruire ¢ da distruggere di fronte @ un’e-
ventuale ritivata, Mon a caso, proprio in quest’occasione fu raccolto «un det-
to numero di piatarele o simili Barche per formare un gualche ponte, al ca-
s i nuovi Rami d'acquas*, e soppenre a qualche emergenza. Altra cosa
erd ln costruzione di un ponte stabile.

I 18 giugno, Daniele Renier spartito questa matting da Valvasone, ¢
Eilnto in guesto istante, ciol alle ore 10 pomeridiane gui m Trevisos™, pre-
dispose ung «refazione concernente le preparatornie dispostaoni. avendo gii
ritasciate le precise idee, le forme. & ntratlo Pidea dell'occorrente spesa. che
risults nlevanle, ¢ lontamssima, dal cenno fatto per approsimazione dal
Sigr Mar. Ingre Artico, giacché non sembra oltrepassare la somma di
GO Lire pobperd caleolate le Barches!.

Il giomo stesso, il Piave demoli alire cavalletti a Lovadina dimostran-
do che le infissiont superfoaln sulla ghiaia erano uno dei problemi tecnc
piir difficili da risolvere,

Infatti, i pali piantati sul fondo ghiaiose non ruscivano a scendere al
di sotto del letio attive del fiume. Durante le piene gli strat ghigioss pinvi-
cini all’acqua subivano der movimenti ¢ scivolando a valle trascinavano an-
che le strulture portanti del ponte,

I 20 giugno Daniele Renier rientrd a Valvasone per Lovadina, dopo
psmere stato informato che il maggiore Quasdanovich® non condivideya il

7w, all. Ho v Questo progetio Cl =t pt'rvn_'nl_l:i s sl -:jiﬂ:gnlr chelbe pramta el pre-
venliva del Rl

W 1T puogno TR

M i, Gid dal TEOZ 1 soprintendents ai boschi dy Portogruane, Giuseppe, Sesldr, van-
tive in deposito «312 tolloni di Bovere destinall per la coperturs dei Pondi sul Ta-
gleamciaioe.
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lavoro da ol svolto, contrariamente aght ordini, in piena aulonomia. In mo-
dio particolare, veniva mformato che presso lo Stato Maggiore dell’cserci-
L «piill non si contemplavano per prime le localith di Lovading, e di Val-
vason o Delizia, ma piuttosto quelle di Ponte di Piave; ¢ Madrisio, o San
Giorgios'. [l maggiore perd non era pii in riva al Taglismento perché di-
retlo, via Conegliano, a Treviso, Al Renier non rimase altro da fare che re-
carsi nel pomerigeio a Madrisio con il Rubbini preserivendao, allo stesso, an-
che il progetio per un ponte in guel sito, e al Petrovich di fermare, presso
tutti § mercanti della zona, il legname necessario per la costrezione del pon-
te della Deliza.

[1 21 giugno d Renier rientrd a Treviso, ¢ qui intratienne un’animata
conversazione con il maggiore OQuasdanovich che lo informd di ritenere
prioritar i siti di Madrisio  Ponte di Piave prima di qualsiasi altro progel-
ton La cosa che perd contrarids maggiormente Daniele Renier fu fa presa di
posizione del rappresentante dell'esercito sulle questioni strutturali che il
manufatto doveva presentare, 1T maggiore era infatli contrario o un pontc
stabile «non trovando per nissun conto adatio un ponte sopra Cavallette,
od altro, ma soltanto sopra Barche»*. Oeni decisione fu demandata s Go-
verine Generale.

Per decidere quale delle due proposte losse migliore, il Governao chie-
se nuovi dati ¢ preveativi inviande nuovamente in Friuli il proprio consi-
ghere 1113 lugho del 1805 Damiele Renier era nuovamente a Valvasone con
Vincarico di verificare i costi della propria proposta ¢ di guella del Quasda-
nowich, ¢ di provvedere al reperimento della grande quantita di legname
necessaria per costruire il ponte®™. Fin dall'inizio era chiaro che i boschi vi-
cim non potevano fornire il rovere necessario ai pilond, e che il larice del
Canal di Gorto non sarebbe arvivato se non dopo otto o dieci mesi. Per
questo motive il Renier decise di ulilizzare legname di abete, meno adatto
e resistente ma disponthile «dalla sua fonte origimaria nelli diversi porti del-
la Carnmia. dai quali partindo dalla loro sede legati in zattere, in guindici
marni di tempo si traducons alli porti destinati ... semprecehe la Com-
missione sia sollecita. e prima che manchi Pacqua ai rivoli, che dai Parti del-
la Cargna conducono al Taghamentos™.

Il legname, perd, non cra la sola preoccupazions del Renier, «renden-
dosi I relativa occorente man d'opera di lavoratori dell'arte de” marangoni

Ml Wk gingne 1805,

Y I 26 mingne 1R05.

1 I, 13 luglia 15015,
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da Grosso e segantinie™ che i sarebbero dovuli nintracciare in tutto il Fria
li per riuscire a completare "opera.

117 luglio il Renier si reed con il capitano ingegner Pictro Antonio
Letter in visita & wdue ponti della Carnia sul Tagliamento, quello di Venza-
ne i cui ne avea intesi vari clogi costroito appunto dal Po Peo Angelo
Schiavi, che feci essere sul luogo, non che quello poca distante da Tolmez-
20, che fu dapprima asportato, e poscis provvisoriamente rimesso, onde
confrontare, ¢ rilevare Ia resistenza del primo, le cause dell’asporto del
Zdon™, Damiele Renier cerco in it | modi di demaolire le posizioni del
Uuasdanovich, convingendo Letter, durante quel saprallucgoe carnico, del-
la robustezza del ponte dello Schiave. In realti il consigliere veneziano ave-
v gt deciso di realizzare una struttura simile alla Delizia e prima di re-
carsi a Lidine lascid «frattanto a continuato lavoro Io Schiavi con il Rubibi-
nia Valvason dietre le istruzion del Capono Letters™.

Il progetto, elaborato in realtd dal tolmezzino Schiavi, tenne conto del-
la scarsa qualith del materiale impicgabile prevedenda che «nei rover si
avessero | Capi Saldi. giacche 1a mobilith della ghiaia spesialmente del Ta-
ghiamento in queste parti, non permetterchbe assolitamente uso delle an-
core indicate nell asiratio fabbisogne del Sigr Mag.r Ouosdanovichs. Oue-
stosistema era stato adottato anche per il ponte con barche del passo dal-
lrstesso «Rubbini che assicurava, che usate nelle decorse circostinze fu ne-
CEFEATIO Assicurare e stesse ancore con de’ pali, giacch® con esse avea co-
mincialo i partire il Pontes*.

Il Renier distrussc punto per punta Videa der ponti provvizsor di bar-
che proposti dal maggiore dell’esercilo austriaco. evidenziando SOpraliutic
1 problemi che sarebbero sorti «per la condotta delle Barche da Wenezia,
che fschiano nelle magre solite ad aceadere nella corrente stagione di do-
ver assere trascinate a forza di Buoi sopra e contra la ghiaia, come pure ri-
comosciuto essendost che non sarebbe verificabile in questa localitd il loro
trasporto sopra Carris*,

Ridicolizzata la proposta dei militari, il Renier fece notare che il se-
tondo pante provvisorio al guado di Valvasone poteva essere costruito in
L giarni per garantire, durante guesto periodo di magra, il passaggio di

' I, 15 tuglio TR0S, Lettera del Renier al capitamn dy Lldine
I, Relasone del Renier del 17 [uplio 1805,
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qualsiasi truppa o nifornimento®, Nel frattempo, il Rubbini aveva ricevu-
o Fincarico di riparare tre macchine Battipalo da usare «per la fittura dei
T roveri, ¢ dei pah d’albeos, Questa nota ¢i fornisce la data dell’inizio
ded lavon im localith Delizia, lavori che consistevano in opere di consoli-
damente sulle sponde ¢, forse, nella costruzione delle difese dalla corren-
te. Infatti, il legname per i piloni non era ancora arfivato dalla Carnia e
st stava costruendo un battipalo adatto al fondo ghiaioso del hume. Que-
st macchina, chiamata “battipalo enciclopedico™. sar pronta solo sl
mizio di agosto? {fig 2).

Mel frattempao. il Consigliere di Governo aveva iniziato ad allestive il
cantiere sulle due sponde del Tagliamento costruendo due Fabbricati in le-
gno per il neovern deglh operai specializzati ¢ due piccole baracche per le
guardic. Questi casoni «lunghi olto passi ¢ larghi quattros® erano stat]
progetiati da Angelo Schiavi e Niceolis Rubbini, 11 primo, abbandonato mo-
mentancamente 1l proprio lavors di soprintendente alla fabbriche del Li-
nussio, aveva Tiviste e risistemato il piir vecchio progetto del ponte in le-
gnd. eseguito nel 1802 da un certo Brigaglicre Moser'. Questo fallo. ricor-
dato dallingegner Letter. solitamente preiso, ¢i fa credere che esercito
AuSINACo avesse progettato un ponte al passo della Delizia ma nel 1802, ma
¢i sembra che il ruolo avato dallo Schiavi in guelle modifiche fosse ben

"l apante provvissimalississimos serviva per superare «il gramde romo corrente - del
Papglinmento, ehe aracsi traghetts sopra barche & Fargo passi 090, ¢ sierome per 1 lar
pheez i passi 34 & basso fonda, che potiebbe essere suplite dny Covaletn, cosi sip-
rannc suficiente Barche s, Tvi, fusc. 75, allegato 1V

* Lingegner Pictro Antonio Letter avid modo di constatarme Ieficicnes solo il 2 ago-

sty Cfr, Ivi, ise, 108, 2 agosto 1805, 1 disepni del Batipale Enciclopedico ¢ di ojtbe]-

b mormalke sono i Ivi, fse. 8T, Renier ordind b costrugons di e battipule cocm

chopedici anche per il ponte della Priula il 30 luglio 1805, Ivi, fase, 110, Non va escu-

=6 che &l termine ‘enciclopedicn” derivi dall Erciolapédie dove sono presentl oleo
npnes per i sollevamento dotati di leve

sHuo inodire [ovabs ppportano di disponere Papprontaments di guatics casoit diae

grandi ¢ duc trasportabili da Juogo a leoge, i primi de quali si pianteranno alla Deli-

wim, o alla sponda opposti, o gli alin due vellalveo del toroente sd uso-deb deovero

degli apemi, e sorveglianen oi materiali non essendovd cald wlounis abdtdriones, v,

fagc. 7517 lughin 1805

2 Ivi, 17 luglio 1805, beltera firmatn da Rubbing e Schiavi

Angelo Schiaviaveva strovata confacente qualche modificasione nell nrehitetiur del

Ponte. da lui eassegnato all'l, R Gowo Generale sul prapet o deppauna Tatto dal

sig.r Bagadier Moser sotio la data 20 maggio 1802 Ivi, 17 Taglice T80 Lotters del

Letter al Renice. Concing ricorda nel comp depli ingepnen mititart della Repubblica
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maggiore di quello che si voleva far credere. Lesperienza del gento milita-
e auslriaco era ridscita a produrre, tra Veneto e Friuli. un numere AT
di ponti precan e provvisori, mentre Angelo Schiavi a Venzone aveva di-
mostrata ci essere un ingegnere capace i eostruire, con sapienza, mano-
tattl resistenti anche a fiumi imprevedebili come il Taghamento. 11 detra-
ghato preventivo relativo alla «spesa del legname, e ferramenta. a Man d'0)-
pera per li costruzione del ponte stabile in progetto da Farsi alla Delizia sul
Taghamentos rappresenta un esempio delle sue capacith di progettista e co-
strattore. Certo, non corrispondeva fedelmente a) progetio del Moser, tan-
Loy che il 20 luglio il governo, incapace di capire da quel fredde elenco di
materiali le caratteristiche del progetto, invitava il Renier a «far immedia-
lamente conforme wn pits esatto e dettagliato labbisogno, ed il relative di-
sepio=*_ In effelld, mentre nel progetio dello Schiavi si considerano &5 -
toni, guel giomao fu proposta di realizzarne uno sprovisionale sopra 176 Pi-
lont [...] [con] la lusinga di una sufficiente solidity e Azt

Epali previsti sarebbero stati 3 per pilone, per complessivi 5328 pali dj
abete ai quali si sommavano fe <70 plante di Rovere da levarsi dal Boseo
di Persinas a Cinto Caomaggiore,

Il ponte previsto dallo Schiavi prevedeva un minor numero di pile rea-
lizzate perir con degli introvabili tronchi di rovere lungha circa diec metr,
Le pile sarebbero state difese da «speroni, che lagliano I'acquas mentre al-
le estremity del ponte era previsto Ualeamento dei muri di testa. e di uei-
li di ritire inservienti ad incassare le gseese del Ponle. Queste rampe, nel
progetto dello Schiavi sarebbero state caralterizzate scon cantonate di pie-
tra lavorata, ed il resto con pietre cottes?”,

Ci ¢ difficile capire per quale motive il progetio fu radicalmente ridi-
mensionato e riformulato tenendo conto di un aumento dej pilani, di fatto
un raddoppio. e di un sostanziale restringimento della sezione del ponte.
Probabilmente la crisi militare e politics consiglio la costrurione di un ma-
nufatto in fin déi conti provvisorio, che g in Fase i approvarione si meri-
1 e eritiche del governo perché non era stago previsto «aleun lavoro nel-
le due sponde, per maggiormente assicurare ba sussistenzs del ponte, @ per
meassare le ascese al medesimos®.

TASYE, Ciovernoe A siservan C PR RS b1 T4, fase 75020 luglio 18005, Won sappdis-
i s do Behiavi realieed man gquesto disesnao
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Monostante tutte le premure par procedere velocemente nella costm-
sipne del manufatto, i1 30 luglio | roveri per le teste del ponte noen erano
ancora arrivali’!, mentre il giorno seguente fu consegnata la fornitura di
cordami che. giunta via fiume a Pordenone. fu trasportata con i carri al ma-
gazzinge costruitoalla Delivia™,

Lingegner di Strassoldo ¢ le strade militari

Definiti 1 termini della costruzione dei ponti stabili, i 29 giugno del
103 51 affido al secondo consigliere di Governa, Uingegnere Giulio di Stras-
soldo, 11 compito di avviare 1 snecessan restauri delle strade conducenti ai
fiumi Piave. ¢ Tagliamentos™.

Daniele Reniér ¢ lo Strassoldo sapevant bene che recuperare a forea
b iracciatn esistent non solo-erd funsionaie, dal momento che gli stessi non
corrispondevano agl assi di percorrenza individwati, ma-costituiva un affa-
re poco economics a causa della condizione dei terreni, spesso compressi
dagli insediaments, ¢ per gli espropr. Inoltre, la garancda di una rete effi-
clente denvava anche da una costante manutenzione der manulatii e il tra-
dizipnale sistema dei “pioveghi™ comunali longo le strade postall esistenti
aveva dimostrato che qualsiasi opera di restauro si sarchbe degradata in
pochi anni senza 'intervento diretto di un organo tecnico dello stato, an-
cora da isntuire.

I pericolo di un‘invasione (rancess indusse. perd, Giulio di Strassol-
do-a operare scguendo fe esigenze dell’esercito austriaco, costretto i ra
pid: spostamenti all'imtermo dello scacchiere militare vencto-friulano, La
necessita di favorire gl approvvigionamenti di truppe e, allo stesso tem-
po, di consentire itinerar percorribili per ripiegare lunpo successive linee
di difesa, poste sul Piave e sul Tagliamento, fece si che in questa prima fa-
se |'intervento si concentrasse su due importanti assi viari. La nuovi stra
da della Valsugana, affidata all'ingegner Paolo Mastraca™, ¢ la nuova stra-
da Regin per i nuovi ponti della Delizia ¢ della Priola, controliata dallo

W Lwis Basc | LGk, 340 Doglic 1805

A5 Dwi, Fascs 11a0 31 luglic 1805,

AR, Arcinvin delle Torre, B 22,00 5,20 g;iung RS, 1 werbal uffcinl delliy Com-
missione composia da Crinlioedi Strassoldo ¢ Pasdo Mastraca ingziano il 30 loglio del
1RG, Bvi, b 23, fase, Profocelli ol Crmmission,

* Lo documentazione completa relativa alln costmuzione diguesto ieaceiata seleova Lea
le carte dello Sirassolda, v, b 22
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slessa di Strassoldo, di stanza a Treviso, ¢ dall'mgegnere Antonio Lerner™
u Valvasone.

113 luglio del 1805 Giulio di Strassoldo era a Treviso per incontire il
Renier «affine di determinare i punti a quali sulle sponde de Torrenti Pia-
ve ¢ Tagliamento fossero da condursi fe strade perarrivare & Ponti che si
divisa di stabilires™, Tl giorno seguente entrambi si diressero al Piave e dp-
por aver impartito lordine relativo all'esecuzione di una completa campa-
gna topografica lungo I"asse cosi definito per fare «la planta in disegnos, si
recarone m sopralluogo per verificare se 1 Treviso-Palmanova polesse
«servire al passaggio delle truppe nel caso che si avesse linten ziome di sta-
bilire un ponte provisionale nella situazione detla Ponte di Piaves®,

Da Ponte di Piave Giulio di Strassoldo si trasferi 1 Pordenone, e s
incontro nuovamente il Renicer «col quale ha praticato le opportune intel-
ligenze relativamente alla situazione del progettato Ponte del Taglismento,
ed ho trovato indispensabile di far rilevare pure in disegno topogratico i
puntt che §i trovane nella direziones'

115 luglio dello stesso anno, Giulio di Strassoldo stendeva di propric
pugno gli ordini relativi alla fistruttorazione della futurs ‘Pontebbana’, da
Treviso al ponte della Priula, «sulla linea che conduce dal punto della Ca-
fitd per Visnadel, e Spresian verso la Piaves™, La rete viara da Venesia a
Treviso era assicurata dal vecchio Terraglio ristrutturato, ma a monte delly
eattdh del Sile le strade erano inadeguate e lunghe, La strada andava rico-
struita completamente.

78 luglio Fingegnere di Strassoldo individusva anche il progetlista per
il tronea Friulane della strada, incaricando Fingegnere Antonto Lemner «dei
primi rilievi Tunge il tracciatos,

I Leener era stio gl progefist delln sirada della Valstgana, tanto che wveva ste-
sa il wFahbisogno per [a strada det Canal del Brentas giftne] TRIE-C 1, b3 fase,
Fresocolll df Commiissione, | agosto 1805,

hvis b 22 0 3, 12 Tuglio 1805,

* gl D oo daguel viagic Pigepmene ora seettico circa b poesihelity di inler-
venire hango quel tracciato con sristaun provisionali nog podendo mal rendiemsi ronsi-
tabile ne temipe di pinggia o meno che non vi =i venga formbo wn salido fomdes sicehi
richicdercbbe un non breve periodo di tempo ed una KPR ARSI Visinsas,

T 8

* L o 1L F luglio 1805, Secondo Ta Comimissione «sarebhe pettato il demaro; se s vo-
lessie incontrare defle spese in restaun provvistonali sulla stroda medesima da Teevi.
sk sino-alla Dielixia, o per renderla ransitabile occoita-di cosleuii di msov omde
Frerminrvi wn fomddo solides. Tei, 23, fase. Proveatli o Clontiiitsione, B luglia 1805

i, b EY ek Yenodi, B luplio 1806,




In questa fase di emergenza. il tratto dalla Priela a Pordenone fo con-
sicderato il meno preoccupante. L -la steada esistente erain grado di sop-
perire alle necessith militari, ma tra Caritd di Villorba ¢ la Priula e tra Por-
denone ¢ Codroipo 1"asse siradale avrebbe dovuto essere costruito lungo
fracomatn assolulaments nuovi®,

L' loglio. Antomie Lerner ficeveva precise indicazoni eirca 1l ter-
torin attraverso il quale avrebbe dovolo far costruive 1a strada:

I due punti fissi che doveanno seevir di base alls lormsaope del B-
sy sond ol ded Pontd sopea 3 Torrent Meduna, e Tagliamento es-
siptich pady Dssato per quants. il Ponie della Meduns un punto vicing, ¢
probabilmenle superiore a quello ov'esisie atiualments il ponle provwi-
sionale, & per gquantoal Toghamento, qucklo delly Dhelaoa™,

solo successivamente, e digtro ripetute sallecitazioni da parte dellc po-
rarchie militari, Giulie di Strassoldo incaricd il Lerner anche del restaurn
provvisorio detia strada che da Palma conduceva a Motta di Livenza, pas-
sando per Latisana e Portogruaro®’. Questa via avrebbe consentito il cofle-
pamento Lri la [orlecza di Palmanova ¢ i porti di Latisana, Portogroaro €
Muotia di Livenza con il territorio trevisana, anche s¢ non csisieviy ancora
i viabilith che consentisse di raggiungere agevolmente la rona pordenac-
nese. Lesercito s frovava: sempre pi in difficolts, bloccato allinterno di
un sistema viarie assolutamente inetliciente, ¢ loStragsoldo non poteva cer-
o, nel wiro di pochi mesi. risolvere una sitdazione incancrenitast & causa
dilla perdurante ineflicienza delle infrastrutiure venerrane.

I 16 agosto, di fronte alle continue richieste der militar che dovevimo
far transitare un gran numera di truppe da Lalisana attraverso San Vito e
Pordenone, U'ingegnere si risolse a consigliare «che nei tempi piovosi pos-
sano i Carriaggi Militari essere trasportati sopra un passo da stabilirsi sul
Taghamento al punto dette della Rosast,

o Phrrante il sopralleogo pordenoneze dell” 1] lughio, Gialio di Strassoldo e Peolo Ma-
strmen levaronn che squella dhe pace da Pordenone conduce: per Son Yito ol Ta-
plimnmente & fotwlmenis bassy e di cattive londo che converrd assolutumenie abban-
donarlax, Ivi, b235, fase, Prosecolli oF Comissione, 11 Tugho FROS

g 220 Juglia TROS

G 1% A [ TS R R

STy m, 11, baoapostor TR0E. Lo Strassoldeoera stato infommato di guesto transito. di
truppe direttamente dnl generale Belleprande, che aveva abiresd informato il Chapi-
tanate di Treviso che «ai 23 del corrente amive s a Latsang ol proso. Repgaenio
chedle brugspe mcsse 0 mdrcia per queste parti; seguite in poa de altoe dhe o m
gyornees, fid,
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Non cera il tempo materiale per poter affrontare. in quei mesi, la co-
struzione di ulterion tratti di strada. Giulio di Strassoldo seguiva i lavori
della Strada Regia ino a Ponte della Privla, Uingepner Paolo Mastreca era
impegnato nelld realizansione della strada della Valsugana ¢ Antonio Ler-
ner era stalo distolto dai suoi Alievi alla Delizia ¢ incaricato del restauroe
della Palmamova-Motta di Livenza, Contemporaneamente, gli uomini mes-
sian campo dal Renier, per la costruzione dei ponti, procedevano nells rea-
lizzazione dei manufatti della Priola ¢ di Ponte di Piave,

Anche alla Dehzia erano inieats 1 lavori per Ia realiczazione del ponte.
Il 14 settembre, Danicle Renier aveva seritto a Ginlio di Strassoldo:

Le recenti nolzie avanzatemi Jdal B.o Direttore alli Ponti su Plave ¢
Tagliamento, lusingano che allo spirar dél corrente mese, o al piil tardi 2l
li primi el venturo, sarh perfettamente ultimato il Ponte alla Delizia,
semprecche Vimemperie della prossima stagione ne permetts b conti-
muwaene dé Bvor®®,

Per contro, l'ingegnere friulano in quel frangente s trovava in difficol-
L. La strada da Pordenone a Casarsa non aveva fatto nessun PrOgressn nei
mesi successivi all’assegnazione dell'incarico al Lerner, ¢ all'inizio di AgD-
slo ancora non si sapeva se i lavor topografici preliminan erino stati com-
pletati, Nei primi giorni del mese, 'ingegner Paolo Mastraca aveva ineon-
trato & Pordenone Antonio Lerner. ancora convalescente per una malattia
che lo aveva colpito dopo una serie di rlievi condoni per aprendere in di-
segno un tratto di Tagliamento di quasi un migho e mezzo di lunghesza da
Valvasone sino sotto alla Delizias, 11 fempo impiegato per questo rilieve,
inutile nell’economia del progetto viario, unito ai gormi di convalescenia
udinese del Lerner, provocarono consistenti ritardi. Per risolvere |a sitpa-
gione, il 3 ngosto Giulio di Strasseldo si vide costretto a revocargli I'ineari-
o del rilievo topografico del tratto Delizia-Pordenone per affidarlo 2 un
perite pubblico di Pordenone™, Giacomo Todeschi®,

Da luglio ad agosto, lungo questo asse viario, non era stato fatto aleun

= Pl ns G 14 seltembre 1R05.

o I qquielbn data Giulio di Strassoldo informava. i superior che «anche in vigia diells sa-
ke di esso ngegner Lerner non fosse ancor ben ferma dopo il miale ullimamente
sofferio di limitirgli la commissione al solo tratio di strada che dalla sponda di B del
Tagliamento, partendo dalla Delizia deve raggiungere quella di Codroipos, Iy, b 22
3 ugosto [TRG5).

¥ Per la lettern d’incarico ofr. Ivi; no 4, 3 ngosto 1805, A settembre il rilievo pTiE mon
LT dmnorn ]”l:illl.l.Ll. el n T, 11 s=ttemtbie THRS,
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progresso e dello Strassoldo dovette improvvisare un rapporto evasivo a
cui wniva la richiesta d'aiuto degli vomini di Daniele Renier per costruire
un puove ponie sul Meduna:

[-.-] & prega di partecipargli che saranne praticabili le steade condu-
centi al Ponte nuovo sul Tagliamento al momento in ¢ui guestultima sa-
riv reso transitabile e siccome colla nuova steada da Pordenone fino allo
slizsst ponte verrano evitab ) torrenil Meduna, Cervara e Celling coror-
te di castruire un Ponte sul Fiume Meéduna nelle vicinanze di quello che
gia sl trova sullo stesso Flome [ parimente ocoorre un ponte sul tor-
rente Cervara che searre fra 8, Cassan del Meseo ¢ Conegliano™,

[ 15 settembre lingegnere predispose un rapporto sullo stato dei la-
vori dal quale emergeva lo stallo nefla costruzione della Pordenone-Delizin
e la considerazione che ssara mdispensabile di vistaurare quella che da Val-
visone atlualmente vi conduce da una parte ¢ di costruire un tratio nuova
dall’altra ve non vi sussiste alcuna nella direzione di Codroipo verso Ldi-
ne oltredicehe si nchiede di restaurare guella che pure dal Ponte conduce
verso san Danieles=". La costruzione dei raccordi tra il nuove ponte e la
vecchia postalé era strettamente legata al elima politico-militare incerto. 11
ponte che la Schiavi e il Rubbini stavano costruendo in quei giomi s inse-
fiva in un contesto caratterizzato da una viabilith praticamente immutata™,
IF collegamento vencto-friulano, previsto dalle Strassoldo, era ancora nel
limbo dei progetii, ¢ non poleva cssere diversamenle se si considerano e
enormi fsorse ¢ forze produltive necessarie per portare a lermine un pia-
ngetanto complesso. 1 rilievo della Pordenone-Delizia era ancora in fase di
elaborazione e non era possibile un inizio dei lavori nei tempi previsti’l

™ v, 20 settembre 1805,

® i, i i, 15 settembre 1805, 11 tratto viado dal Ponle fino a Codroipo ora ritenuro di
Tondamentale importanza saltvimenti non vi sarebbe alouna strada 8 comunicnzione
dal Ponte finc a Codroipo dadove si congiungono lestrade o Lidine, ¢ di Palma per
Giorizia || ¢ che passando sopra terreno di ottimo fondn potrd esser altimata nello
sicEa temipo che aveit compiuio if lavoro dil Ponles.

M Solt il giomnao successivo Uingegner Paolo Mastraca s sarebhe recano alla Dellei per
premdiere b direzione dei lavori progeitadl dal Lerner, Fhid

¥R gl impegni oo refatva vitardn del Leener, il rilievo della Pordenone-Delizs era
stito aiffickato ol pevito pubblico Giecome Todeschi di Pordenone Crivlio di Strassal-
doceontava di- comsegnare «frn pochic giorim il Piano delln sirpdn stessa. con tuits L
precisione |...| essendo gib stato rilevato viene ridotio in una seala pil picols penché
st di fucile intelligenza cd offra 4 eolpo d'ocehio le circostanee docall che sono da
comspderarsi per delenmanare i diresaons delln nuova strada, & per pristificare guel-
In che vereh progaostas, i,
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La strategia di anticipare il restavro della viabilita esistente rispetto al-
la costruzione di nuove strade era il frutto delle pressioni esercitate dai
quadri deflesercito come dall’amministrazione governativa. La situazione
stava precipitando ¢ bisognava garantire 'afflusso in Veneto di uomini ¢
mezzl, penacil crolle del fronte. Alcum problemi s stavano verificando an-
che in ¥alsugana, dove le piogge di agosto avevano impedito fa costrusio-
ne di on ponte ¢ ritardato i generale i lavon, | principali collegamenti con
IAustria erano inagibil.

Come abhiamo avato modo di notare, il 16 agosto 1l Lerner fu trasfe-
rito per assistere al restavro della Palmanova-Motta di Livenza, ma nel sel-
lembre dello stesso anno rientrd a Udine per predisporre tutti gli stti ne-
cessan per il restauro radicale delle sirade esistenti. Tra quest spiccano e
“lstruzioni per i sovrastanti ai lavoris, preparate appunto in quello stesso
setlembre del 1805 per «la comunicazione delle Strade Regie Postali col
nuove Ponte stabile defla Delizias™. Lintenzione dello Strassoldo éra quel-
la di utilizzare manodopera locale da indinzzare ai lavor stradali sotto la
guida di responsabili pratict del mestiere, organizzati gerarchicamente, Un
mese prma che le truppe napoleoniche riconguistassero il Friuli si opera
una scelta tull'altro che efficientista. rinunciando ad appaltare Nopera sul-
la base di un contratio preciso e limitandosi invece a tazionalizzare ¢ a re-
tribuire quella che era una normale prestazione di “pioveso™™.

1 17 settembre, il conte di Strassoldo seriveva al Capitano di Udine m-
tormandolo della scelta sche venga ristaurata quella [strada) che attual-
mente eonduce da Valvasone fino alla casa detta 1a Delizia, e che pertanto
siano incaricati i rspettivi Comuni a tener pronti 100 uomini per 1l giorno

7 Ivi, Llidine settembre 1805

= L =latreziom”™ imponevino alinesd Disdividuszione di un ssovrastante per opni b
vo di intraprendersis, il quale aveebhe fatlo riferimenta per ke questioni econdami-
che all‘spettore, meatre per le modality di lavers s sarehbe rivolto al diretiore in-
gegner Paolo Mastracir, Al soprastante competevn Uassunzione giomaliers degli npe-
i che ogni matting si recnvano al cantiere in cerca di lavorn, operando una seleso
e che privilegiavi sodo i pit adaii ed esclodeva squelli che per etit, o per Tlissche in-
desposizaoni non credese capsc al lovoros, proveedendo o repistrame la presenen in
appisif pegisn seminianal, « Lo giornata iotiern comincicrh ool levans, o finirs col
tramontar del sobes ¢ le squadre satannn poste sotto la suida & un capn =che avrh
Pincombensza d'invigilare, perclié 1t prestine con e Vagtivith Ly prospria aperi
senzn visparmrie di liticas. GH operai pvesano dinito a due ore di riposo per b me-
renda el pranzo, cocopia del libretio con ba registrizione delle oeé di favra presta-
b Al soprastantc- e responsabile degli artres, del materiale ¢ delli correiin case-
Fione dei manufatti ¢ avrebbe pereepito una retriburione adeguats aile respansibili
ta nomelic un compenso per ke spese di vitto nlloggio o wiziggi i
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M -corrente Settembre; i guali col levare del Sole si trovino sulla strada su
dettas™ Alr 50 womini st sarebbero dovati troviare all’alba del 20 settem-
bre alla casa della Delizia per sistemare il tratto fino al ponte. Per dare
manforte agli uomini dell'mgegner Paolo Mastraca, altri 200 oomaini 8i 8a-
rebbero dovoti trovare «sulla rva sinstra del Tagliamente nelle vicinanze
del Pontes. Inclire, s sarebbero dovut ordinare pioveghi pubbhics a tucdn g
comuni della sinistra Tagliamento per compiere il restauro della viabilita
esistente dal ponte fino & San Daniele.

Veniva poi ordinato che «ln mattina del 1% corrente settembre doved
trovarsi nella Casa del 5ig. Conte Miccolo Concina. al Comunale in faccia
alla Delizia, Antonio Lerner il quale doved portare seco i disegni eseguiti
dal sitw del Ponte fine a Codroipo, cost pure i disegni¢ fabbisogni che aves-
50 incominciati o compiuti per la strada di Bavis || relativamente alla
quale gia da gran tcmpo & stato ncancato ¢ deve aver praticati dé sopra-
lnoghis=T.

Il Lerner dungue, eientrato dalle sue ispezion sulla Motta di Livensa-
Palmanova, aveva gid portato @ fermine una sene di visite alla Deliza-San
Paniele, ed era ufficialmente il progettista di guel troneo stradale. Linge-
anere Mastraca, braceio destro dello Strassoldo, aveebbe divetto i lavors sla-
hiliti net pressi del ponte con aiuto di dee ispettori, une sulla destra e uno
sulla sinstea del fiume, e di tre ssovrastanti=. Tutto lo staff s1 sarebbe tro-
virtor al levare dal sole, la matting del fatidico 20 setlembre. alla casa dei
Concina, in localith Comunale, net pressi del ponte™.

Limportante riumone del 20 settembre non ebbe luogo, 1] capitano d
Lidine era partito per Pontebby la matting del 18 «onde servire nel pas-
saggio 8.4, 1L Arciduea Carlo in-domani sing a San Danieles", ¢ non 1u in
pradoe di avvisare le comunita locali, il Lerner era irreperibile™ ¢ Antomao
Mastraca stava raggiungendo il cantiere con un sensibile ritardo™.

Il 25 settembre, nel seltimanale rapporto alla «Imperiale Regia Com-
missione alle straordinarie esipenze delle strades, lo Strassoldo ebbe modo

v, e T4 17 settembng LROS.
[T

o I, n. B LR settembre DRES, I 1E setpembre Ciimlie de Sedesolda, caggiunta San Vito,
convocn Cuacomo Todeschi alla Delizia per compiers in due giorm un alievo fopo-
prafien dei retfifili della strada pec San Danicle:

b, w85 LH settembre 1HIG:

W] Lerocy non riusd o porieipare o guelia nunne perchd Tuori Uldine I, o, B2, 18
settembre 1805, Solo il gioma dopo fu rindraceiai o Bolzano, Ivi, b 23, Dz, Proe-
ool o T Cenrnarxionte, 20 setlembre 1865
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di far notare come le truppe dirette a Treviso in quei giomi «non vi hanno
meontrati altn ostacoli se non quelli che erang Pinevitabile consegucnz
dello stato delle strade stesse in attualith di lavoros,

La gencrale opera di manutenzione, ottenuti con 'obbligo alle comu-
nith rurali dei pioveghi alle strade postali esistenti, e gli interventi puntus-
Il condotii dai suoi ispetton con manodopera 8 pagamento avevano di si-
curo mighorato la suazione, benche il quadro strategico della mobilith mi-
litare non fosse stato che abborzato, La Bassano-Tirolo era quasi comple-
tata, ma la Bassano-Treviso scontava un grande ritardo. 1 ponte della De-
hizia era il solo elemento strategico sul quale si potesse fare affidamento
con Parrivo dell’autunno, 11 Renier, infatty, aveva abbandonato Fimpegno
di costruire i ponti di Pinzano ¢ di Madrisio,

In quel giomi si cominciava a dubitare circa 'opportuniti dell impie-
g0 di uomim @ risorse sulla divettrice Palmanova-Treviso, visto che sul Ta-
gliamento non era ancora sty iniziata la costruzione del ponle corrispon-
dente. Giulio di Strassaldo, nel dubbio, chiese al governo se squando sar
ultimata il Ponte alla Deliza sl Tagliamento, la detta strada debba con-
dursi allo stesso Ponte, oppure sia necessario un aliro passaggio sul Taglia-
mento=* Per lingegnere il nodo della Delizia era strategico ¢ il suo viag-
gio a San Vito, pochi giomni prima, forse era servito per verificare la latti-
bahita della Motta di Livenza-San Vito-Delizia. Infatti, continuava nelia sua
relazione del 25 settembre, «se la Strada della Motta venisse condotla ul
Poitte, da dove metterebbe per Codroipo a Palma, si potrebbe ottenere Uin-
tento di renderla transitabile anche durante quelle mediocri piogge in In
VErmow,

Il Commissario Plenipotenziario, il conte di Bissinger, il 26 settembre
a Venesia, aveva presentato il rapporto dello Strassolde all arciduca Carlo.
che scendendo da Pontebba atiraverso San Daniele, Valvasone, Pordenone
e lreviso, aveva avuto modo di constatare, di persona, lo stato dei lavor
lungo una direttrice tanto mportante. Una riunione operativa aveva con-
fermato la fiducia def governo all'opera intrapresa dall'ingepnere, al quale
finalmente sarebbero state messe a disposizione risorse economiche suffi-
cienti per réndere pia veloce la costruzione della rete stradale®. Paolo Ma
straca avrebbe dircilo i lavors di restauro provvisorio della rete stradale

v s ny 25 settembre 805

# i, eInctal caso il Passo di Madrisio sarchbe il pib sieoro, come fu i fieonosciuio
dill’Bcceka LE. Comando Generole [ g
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lungo tutte le direttrici previste dal ‘Piano di Strassoldo’, seguendo | singo-
I direttori dei lavori. Tra questi spiccavano gli ingesneri Giovanni Sasso-
nea, Antenio D' Adda. Antonio Lerner «che gid funge in Friuli le ved &'ln-
gepneres ¢ «Francesco Schiavi®® che ha costruito il Ponle nuovo sul Taglia-
mento, uoms di esperimentate cogniconi==, Ouesti, e altr ingegneri per lo
pit impiegati da Giulio di Strassoldo in guei pochi mesi, erani depositari
delle conoscenze e delle competenze tecniche applicabili al territorio. A cia-
scune di lore sarebbero stati affiancati come «impiegati deal Tspettor che
in mancanza d'un sufficiente numero d'Ingegneri potrebbero scelaliersi tra
1 pil abili periti=. Ouesto corpo tecnico aveebbe di volta in volta delinito
runli ¢ nomi di capimastn, sovrintendenti, ece. ¢ avrebhe aviuto una propria
sutomomia finanziaria garantita da un contabile responsabile i AP -
re i conti di spesa ogni 15 giomi.

La nuova strategia proposta da Giulio di Strassoldo era quindi guella
di operare. con un *Corpo di ingegneri’, un generale restaure della viabili-
1 esistente sgiacché con gran spesa ed impiego di molto lempo accorre-
rebbe di costruirle da nuovos®, In quell'occasione, fu previsto anche il re-
stauro della Treviso-Noale-Ponte di Brenta, della Padova-Cittadells-Bassa-
no, della Padova-Legnago e della Verona-Ossenigo-Tirolo. Su ciascuna di
queste strade sarebbe stato creato un “Soprastante” locale incaricato di
controllare che i comuni presentassero i prescritti pioveghi ¢ di chiedere
l'intervento dell‘ingegnere pi vicino nelle «operazioni che non possong es-
sere alla portata delle loro cognizionis. Ouesta ‘macching’, peri, s sarelbe
potuta inceppare se presso di s¢ Giulio di Strassolde non fosse riuscito a
arganizzare un vero e proprio ufficio che oltre a un *Ragionato”. im picga-
to nella contabilita, e al segretario Ferdinando Barbi, non avesse potuto
contare su almenno sdue disegnatort o tre«*, Questi avrebbero gestito il fon-
do dei disegni, predisponendo le copie ¢ i particolari costruttivi da inviare
nei diversi cantieri

| primi mesi della realizzazione del piano avevano convinto Giulio di
strassoldo che aon era possibile progettare un’opera tanto grandiosa se lo
Slatn nen poteva contare su un orgamismo in grado di realizzarla. Queste sue

HLuesto appunto kescerebbe intravedere il comvolgiments o Casarsa anche del fizfics
di Angelo Schiovi, appunto Franceseo,

B Thidd,

& i

AR 1 F ottobre Giolio o Stepssolde si trasfevisee defnitivamente & Treviso dove i
fa mettere a dispsiyiong «on locale composto da almeno tre stanse onde fissar L=
ficios. Ivi, b 23, fise. Provecall o Comenrissfone. 3 ottabre 1805
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consideraziont prenderanno forma nel 1806, per mano del governo france-
se, con Fistituzione del Magisirato alle Acque ¢ Strade diretto dall'ingesner
Artico. Vi riconosciuto invece allo Strassoldo il merito di aver posio. per
prim il problema delfa costiturione di un ufficio capace di concentrare sy
di s8¢ tutte le competenze tecniche & progettuali relative al territorio.

Nonostante la difficile situazione politico militare, la fiducia rinnovata
al suv progette diede nuova forza all'azione dello Strassoldo, che da quel
momento si fece carico della costrugione non solo defle strade. ma anche
dei ponti,

[l piano per completare la viabilith di raccordo tea il ponte, Codroipo ¢
Vilvasone, anziche il 20 settembre fu attuato a partire dal 279, Tutte Je ope-
e comlinuavano i essere m mtardo e Marsio Bianghi, «cassiere ally strada
che dal Ponle nuove detto la Pelizia conduce o Codroipos accusi aperia-
mente di questo 1 comuni che non fornivano al cantiere un adeguato numers
di carri; o], | doveebbern essere n, 80 tra Carra e Barelle giornalmente, ed
i vece mtervengono, ¢ song intervenuti che da circa n. 25, ¢ le spese de’ sti-
pendiatt continuanox®. 11 primo ottobre il Mastraca poteva annunciare:

|| che Pantics Strada Romana al di 1 del Faglismento, & intiera-
mente ridotta alla lirgherza, e dimensione voluts, e che non resta che &
cioprivla di Cihiaia che cuella ol di qus del Taglinmento chie serve di co-
municisione con San Vita, ¢ che pure ben avanzals, e che sirende ne-
cessaria leredione d'una Baracea a Capello per ricoverd de” lavorntor af
tesa lo distanea fra ol luops del lavoro ¢ b loro case™,

11 28 settembre Antonio Lermner consegnd a Giacomo Todesco il [
getlo della Pordenone-Delizia per far iniziare 'opera di tracciamenteo o 5i-
vellazione®, Due giorni dopo, la reticenza dei comuni, che non inviarono

* i guesn bevori sulfe due sponde del fiume o sondg rimaste e Te carte della con-
tabilita dr cantiere, con Pelenen delle macstsime impegnnle nellapern, Tvi, b, 22 0.
%4, 18 ottabee T30S, 11 26 settembre, da Padove, Giolio di Stnesoldo ribadiva Cur
eenza di medere simmediatameénte mano ally costrusione della nuova steads diret-
tnmcnte da Pordenone Fing ilio shesso Ponles Ivio B 23 Bisc, Provovalli oi LT LT
siorie, 28 settembre 1805,

0w, b 2200 257,21 oitabre 18035,

* i, b 250 fake. Prodocalli o Conmeisidone, | otobee 13065 In gquelloccasione 11 Ma-
saraci chigse wnche che fosscre inviati & cantiens deiln Delizin limgeener {iovanni
Sassonin ¢ Al penito pubblico Domenico Marchet.

" hinansamento per quest opera arriv i 00 ollobre, insieme a quello per In Palina-
Madrisio-Motta. la Palma.Codroipo e 1a Delizia-San Daniele, smpedendo i conereto
imizies dei lavort. v, 10 oftobee 1305



carri per i trasport, costrinse Giulio di Strassolde @ intervenire in modo pe-
sinte: of...| verranno destinati dei Distaccamenti Militari per spedire de’
soldati d'esecuzione nelle ville renitenti=®, Lo stesso giorno Uingegnére
Letter chianl, una volta per tutte, in quale luogo sarchbe stato eretio il nuo-
vo ponte sufla Meduna,

Lo staff delegato alia Pordenone-Delizia sarebbe stato coordimatao dal-
Vingegner Sussoma, nella figura di direttore dei lavors. e da tre spetiorni:
Bomenico Marchetn, Sebastiano Andrioli ¢ Antonio Zanotti. Avrebheno
svolto la funsiong & cassieri Marzio Bianchi ¢ Antonio Yillalta, mentte rin-
lracciama come soprastanti il temente Giovanni Cipriss, il tenenie Pigtro
Braihi. Giorgio Velludo, il tenente Alvise Roncali. Gio Batta Schiava, Giu-
seppe Popolim «<e certe Villaltas",

I 15 ottobre, il ruolo strategico dells Stradn Regia e del Pomte della
Dielizia veniva ribadito dall'ingegnere frivkano: «f..] questa strada & la pi
mportante ma del pari difficile per la quantith di aleuni tratti bassi=*, Con-
temporaneamente, si dava mano ai rlievi per la Codroipo-Palmanova,
mentre il ponte m legno progettato dallo Schiavi stava per essere comple-
tate™: «|..| i tratti del Ponte fing verso Codrerpo sono stati ridetti con mal-
ta solidita in modo che non occorre altro che di coprichi=", In guell'ocea
sione, fu stimato inouna sethimana il tempo utile per coprirle completa-
mente ¢ per lerminare 1 due ponti in pietra lengo la suova direttrice Deli-
aa-Codroipo: «Per il tralto nuove verso San Daniele & stato recuperato di
ritevare il disegno per non errare nella direzione ed in pochi giomi satan-
ne mirapresi i lavoris*,

Gl effett della distatta div-Ullm, del 19 otobre, s fecers sentire anche

Wl 12 ottobre 1803,

Hovi, 14 ottohre 1ROG

vk, b X2 ns TR 15 artohire 1805;

L Ta atkesbre Fingepner Letter o volevi <di gid terminatos o gollecitiog Ginlio i
Sirassaldo di completare ke suc opere sonde poter rilisciare in seguito gli ording op-
portuni per i traslocamento del casello dr esisciane, e b disfacimento de” Ponti a Val-
vasonce. L risposta dello Strassoldo contemplva comungue «Cesasmons del Ponti-
giral ponte di Malvasone, o che venpa costruite i Casello sl Pombe nioso ove st
fie i Pesiveone anche deb Pedaggio troppo secessaido per la comservieione delin
stridne, Sirada che. del resto dovess nimasece chivsa sper il comsoe daboune setfima-
e onde possn consolidarsie. Propro perche venivano rintepgeiotio=in marcia maoki
Reggimonti dalla Geemamias non e convenionie demolive il ponte vecehio al sus-
o T D 23 Tase. Provocali i Copmmissionre. |6 ottobre LRGS,

W Pl 1 220w 1800 15 otiohre 1805,

1 diid,



nel rapporti tra lo Strassoldo e il governo: Infatti, se fine al 20 ottobre 1
cornispordenza verteva essensialmente sugli oneri di costruzione ¢ manu-
tenzione del piane di viabilitd™, a partive dal 23 ottobre | ton si inaspriro-
no. A proposito della Pordenone-Delizia, fa commissione sulle strade di-
chiarava di essere sempre stata «persuasa che fosse ormai tulla tracciata fi-
ne & Pordenone=""; per quale molivo, mvece, 1 lvori non eranc ancor mi-
waali?

L'ordine smpellente per lo Strassoldo era quelle di riuscire a comple-
tare quanta pitl strada nel minor lempo possibile, in vista che il lerntorio
veneto-friulano si trasformasse in un grande campo di battaglia,

Il 24 ottobre si tentdy di coinvolgere anche il capitano di Belluno per
réclutare. in montagna, queghi operai per le strade che non si rvscivano a
trovare in pianura. Il ponte era stato completato ma le strade che dove-
vano condorre allo stesso erano bloccate da molteplici difficolti. Non ba-
stasse, il 25 ottobre Nictold Rubbini, per conto del Renier, aveva vielato il
transile sul ponte alle maestranze occupate nella costrurione della strada,
per paura che carrs e barelle fimssero per rovinare il puano rotabile!!,

25 ottobre, a Vicenea, lo Strassoldo predispose il suo ultimo rappor-
o sulle strade che «erano negl'anni scorsi di difficile transitos"2, fibaden-
do i problemi avett per ls mancanza di carr, «guali finora erane in parte
occupati pe” trasports militari ed in parte nelle vendemmie ¢ nella semina
de” granis=""

Con ¢uesto rapporto ingegnene sciolse opni dubbio sulla necessita di
costruire la Motta - Cordovato - Madrisio - Palmanova, riconoscende come

v -2, 20 attohee 1805

* I, n, 249, 23 ottobre 1805, Lo stesso giorno Francesen Schinvi presentd i piliev di
cimpnzna per il racciamenta della Ponte Drelizia - San Danicle. Cle. B, b23, lise,
Frovesdolli i Comimivsdone, 23 otiobre 1R, La diresione dei lavori gl Te WECENNLE
solir il 26 novembme, Clir, fiid, Abbinmo perd notizia che il propetto del tracciato del-
la Ponte dells Delizia - San Danicle fu steso dal Lerner ancora nel seticmbre del
1505, 11 Maostrwcs, infatti, rcordava che ol 5 oliobre Lemer aveva eageiunis Yalvaso-
ne sool Discgno della Steada da San Dantele al Ponte delta Delizda formala in guisp
du non bsciar nulia a desiderares, Tvi, 5 otiobre TS Giolio di Strassoldo oleése oo
me daretlore di gueesta strada Cingegner Giovann Sassonis ¢ il tenente Ferdinamdo
Tesn con il compito di costruive il manuialio m s setlimane,

Ui, by 2200 266, 24 ottobre 1805, La richicsta precisava che soond lavoritore che por-
terd oon i un Piecn, badile, o carricla prestando un asssduo servizin riceverd il pan-
tual pagamento delle sue mercedi con lire due al giormos,

Wk, B223, Tase, Pravcolli ff Commilsstone, 25 oftobre 1805

M b, B 220 292,28 ottobre 1805,
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fosse wcla preferirsi fa strada per San Vito fino al punto della Rosa. la qua-
le potrebbe riattarsi con minor difficolta conducendo a Codroipo sopra
una strada gia solida ¢ buona-'"™. Per la prima volta il piano del 1504 ve-
niva rloccato aumentande il valore strategico del ponte della Deliag nl-
Iinterno della costruenda nuova rete viaria. Cio non sigmificava certo elu-
dere le richieste dei militari che chiedevano un ponte provvisorio a Ma-
drisio, per il quale sarchbe stato sulficiente 1] restauro della strada esisten-
te ¢ di alcuni piccoli ponticelli in legno ¢ muratura, ma la vera strada avreh-
be sepuita il rettifilo di tradizione romana che da Motta portava alla volia
i Ban Yito, Per contre, dove si erano fraceiats t noot retifil, o rilevati-stra-
dali non si sarebbero innalzati «per ora fino alle misure stabilite ove non
& di assoluta necessita giacché simili valsd rendono difficile il passaggio lin-
tantsr che la terra ¢ la ghiaia non si & consolidatae'"", La preparszione del-
la prande ritirata di novembre trovava un astacole proprio nei cantier che
ingombravano le strade. In quei giornt, lungo e nuove strade postali era-
no gquotidianamente impiegati dag 3000 a1 4000 operai, senza contare lo
stuolo di soprintendenti. Era, infatti. il primo grande canticre ‘moderna’
del Veneto e del Friuli, anche se i lavori procedevano con apparente len-
terza. La Conegliano-Sacile era quasi perfettamente efficiente ¢ solo in al-
cini trafti si sarebbero dovaty racetare nuovt retifil esterni alle aree pil
depresse. Giulio. di Strassoldo per la Pordenone-Delizia considerava «ulii-
mato il tratto del Ponte fine allo stradone del comunale da dove gia con-
duce una strada ransitabile fino a Casarsa="" 1l resto ers appena stalo
tracciato. La rete stradale che raggiongeva il ponte comeideva con quella
pid esistente, ¢ solo la speranza di un ritardo delle operazioni militar po-
teva giustificare I'insistente riepilogo di accorgimenti ¢ intenzioni che lo
Strassoldo stese per la prosecuzione dei lavori, L'unico dato certo era che
«frattanto ad ogni buon fine & stato ristaurato un tratto di strada che da
Yalvasone conduce al Ponie nuovo="7, Sulla Delizia-Codroipo si stava
completando il ponte sul Coseato, mentre la Delizia-5an Daniele non cra
ancori slaka miEata™,

LT B
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I8 i Lo pente impiegadn per i trattoodal Ponte lino a Codroipo deve ormil esore
passata al lavoro delln predetta strada nuova e o San Odoriee ove Faggiongn §at-
tusabe € frattonio vi & una sirade provvisionale per I ville i Ciradisea ¢ Paltra per
Codroipy che ambedoe congivngendosi conducons g San Danes,
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1l 30 wttobre Giulio di Strassoldo si inconted con il Bissinger a Vicenza
per verificare lo stato delle opere in vista della ineluttabile ritirats, Da quel.
la riuntone scatun un ording imperioso a it i direttor sittoposti aflincheé
siinferrompessero le nuove costruzion| per concentrare le forze nel restau-
revdelle strade esistenti «con dei meza provisionali come di Fascines".

La mancanza di cari presso i cantieri di Vilvasone e Codroipo era cro-
micit, tante che i villaggi contermini furono esentati per dieoi giorni dad tra-
sporti militari per appoggiare esclusivamente le richieste degli uomini del-
las Strassolda. a volte in difficolta anche per | Ffondi necessart a pagare |a
manodopera, Inaltre, veniva dato ordine alla «Rappresentanza di San Vi
ter i esentar le ville di Casarsa. San Giovanni, ed Orcenico dagh allopgi
Militari, onde possano esse sommmistrar ricovero alli lavorator della det-
ta stradas'. Era 'ulime orgoglioso lentativo della Strassoldao di riparare
i ritardi accumulati proprio sul tratte di viabilith che consideraya pill im-
portante, Tl fedele ingegnere Giovanni Sassonia, il 31 ettobre informava
che wst & tracciata la direzione della strada del Comunales'", come pure la
muova strada da Orcenico a Pordenone: «Sone anche incaminati § laveord
sulla strada da Casarsa ad Orsenis. e si & di gia abbozzato il ratto di Ca
sarsa dlla Rojas 2,

In realtd, 1o stesso giorno Giovanni Sassonia amimise:

[...] che la steadda suddetia nen & Per e miieramae e Imsecia, o
che abboszte, ¢ che vi sono dei tran da Omsenis di Sollo sino a) Ponte ai-
tuele della Meduna di Rondo Paludosa, ne uali nody pud assicurire nem-
MIERO U Provyisono passapgio senza delie riflessibili operzon [..| 1a non
pas disperarsi di rissegnare & di i scarico, che il lavoros non PUG & e
di oy andar kento; essendo la finea della nuova strada di s asstesa '

Il giomo seguente, a Treviso si verificano i prinmi cass df rifiuto di par-
lecipare ai pioveghi per le strade!™. Questo ammatinamento dei comuni 51
diffuse in Lutta I regione ormai invasa da truppe in riticata. La situazione

YR, b, 23 Fase Prowcedi df Conminione, 33 ottabre | &5,

U Il b 220 m, 47, 28 aitobre 1805, Monostanie tuda, il 3 oteobee i Bianchi dovelte r-
eotrere ai militari per far lavorare lo macstranze, Ivi, b 23, fuso, Protocolli di Con-
miisEleae, 3 ofobre 18045

U Localith facilmente mdividuabile nella mappe del 1806, ofr. B Foiwasarrn, 8 Evidi di
Napodeome, MonGalcone 19494,

W ASUd Arafivlo el Toere. b 22, 0, 34731 vl 1305,

Y fer, m 349, 31 ottohre 1805,

oIvion. 351, 1 novembre 1805,



stiavi precipitando, gh uomini delle Strassoldo non avevano pi Jautore-
volezza per ordimare servizi di carni e nemmena il denaro per pagare le
macstrane. [H b novembre erano «stall sospesi i lavori tutti sulla strada del-
e Motta, e cosi pure per Sesto fino a Madrisios" ¢ lo Strassoldo, diretto
ormai alla sua sbilazione presso Aquileia, diede solo le necessaric disposi-
zioni per coadiuvare l'ingegner Nicolds Rubbini incaricato dal giomo 3 no-
vembre «alla erekions immedista d'un Ponte Provvisorio 3 Madrsios. La
sera del 5 novembre il Rubbini ¢ gh vomimi del capitano Gravina iniziaro-
noa costruire il ponte, sricercata subbito gente e piceioli legnami [...] ¢ al-
le Ore tré doppe la Mezza Notte i Ponte éra Prontos'"", In una notte era
stato costruito il primo ponte di Madrisio, mentre tra il 6 e il 7 novembre
venivano approntate dal Genio le prime difese spondali e le scarpate di rac-
cordo con {a strada,

Giulio di Strassoldo, ormai commissario non solo alle strade ma anche
al ponti, era riuscito cosi a garantire fa-ritirata delle truppe che avevano ri-
piegato lungo la Treviso-Odereo-Motta. 11 7 novembre Pingegner Vidali in-
lormava che «fra Motta e Chderso ¢i sono cirea 20 mila Dlomini € che i pon-
1 sono sufficientemente accomodatis=7,

Ormai le opere predisposte erane invase «d'inumerevoli Caretloni per
Ia Strada di Madrigsio: ¢ gli ingegneri, ormai inutili, €rane in rotla e diso-
nentati'™, Molti di loro, dopo un periodo di inattivith dovoto al irrambusto
politico-militare di quei giorai, offrirono la propria competenza tecnica al
Regno d'[talia per la formazione del Magistrato alle Acque e Strade. Di-
versamente da loro, Giulio di Strassoldo si frove costretto a riparare nei
territori austriac, e tra il 6 e i 9 novembre, nella sua residenza. provyede-
va i organizzare il suo trasloco, prima a Veneziz ¢ poi in Ausira, In quei
giorni. solo Niccold Rubbini era ancora pienamente allivo e impegnato i
Far confluire barche e matenale a Pinzano per costruire un altro ponte
provvisorio capace di far ritivare velocemente le truppe in transito luneo la
pedemontana't

Danicle Concina, nello stesso frangente, era diventato un conereto col-
laboratere dello Strassoldo nel tentativo di completare le apere al ponte

B T, m, 422 4 novembioe 1RO,

e Tyg, e 425, bonovembre TROE,

U v 451, 7 novembro THIES,

SV al dhiravie che stiesoe impossibile anclae per la maneanzs di Covalli al mice-
ven e sottoscritle di potersi ridurse o Pabmas, preferenda riparaore & Portogroans pe
seElirg o Posercite ase plesard possibiles S

U Ivi e 425 6 novembre 1305,
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della Deleria ¢ per orgamizzare, con Fingepner Francesco Sabbading. il [rro-
gette per il ponte di Pinzano «che sard compilate entro domani, rincchi
parte di quello deve essere fatto sopra Pilotti e nel mezso con sei. o selte
Barche Nazionali che sono ne differenti passi dal Tagliamente=', Era quin-
di simile al ponte Rubbini di Valvasone ¢ a quello di Madrisio, ma necessi-
lava di un difficile € scosceso nuovo tratto di strada'®.

IFponte della Delizia, invece, seppure ultimato nell'impaleato in legno,
doveva essere completaie con la costruzione delle spalle!:,

In guesto clima confuso il progetto di viabilith pensato da Giulio di
Strassoldo™ sembrava destinate § non esserc mai completato,

Il ritorno dei Francesi ¢ i primi restauri

[ 12 movembre del 1805 i Francesi ragginnsero Valvasone, 11 loro arri-
v seend la distruzione dei due ponti al guado. Le truppe sustriache dove-
vano pur tentare di rallentare, in corrispondenza del finme, avanzata del
la cavalleria napoleonica e il manufatto, che pid net programmi del Renier
doveva essere demolito, venne incendiato completamente. 11 ponte dello
Schiavi, invece. fu reso inutilizzahile solo in aleuni tratii, demolendo 15m-
palcato, senza comprometteme la strottura'™.

BETvi, ne 428, 3 novembre 1805,

 «Due volte fec fare il dio Ponte nell'Anno 179 che fu il primo fosse fane soxpra il
Torrente Taglinmento a mie spese. Feci fare il seconds nel 1799 por il passapgio de
Fussi, ¢ coreai il msparmio possibile af Pubao Erraro, In GQUEBLD Te130 prescntanco
useris di guells economia possibabe onde meritarmi il Sovrane aggradimentos. Mt
Chuesio poaite ern il lorzo manofatio costeaito dal Concing i el pumte, dopss i len-
tanivi del 1796 ¢ del 1799 ¢ per guesta soa esperienzn il prime novembre era stato in-
cariealo dell’opera dal Governo Generale di Vencsia, ormai in rottas.

U Per queesto motivo | Rubbini aveva mpedito che fosse trasterita «la Bared Grande
dh Malvason questa & necessania aoquesta parte per far Batice 1i Cappi Saldi del Pon-
te nella quake devo poner la Macching © 81 viole ung buona Baren per Far quesio la-
wore. v, m 42506 novembrg 1805

 Giludio presso In dimeora di Strassobdo, il 9 dicembre diede 1o ultime dispasizioni ar-
divando ad Aatonio Villulta. il cassiere, di saldare | debiti ¢ chiudere Tutte be conta-
bilitih di cass. Lo stesso glorna cerch di procirarsi alcune harche smontate con gien-
£ conosciuta, o fidata, onde trasportane efferti ¢ persone tnpiegate &l servica di Sua
Maesta o Vencziae visto che per tees sarebbe stato mmpradente. Ivi; nn, 433, 454 ¢
d35, 9 novembre 18015,

o Nel piigno del 1806 Antonio Lemer, ispezionando il ponte, feonoseeva snelli copeta
costrutts di lepname fragile, ¢ ormai infracideo spectalmente coliv awd fu rotio nelly
ritivata Tedesene, Ivio b 24, Gse, 1206, Corrispondensi @ miinate, 0, 231 aitigmn [HiG,
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La sera stessa i francesi cercarono di procararsi il legname per rico-
strmire Vimpalcato, Adutate da aleuni valvasones) filofrances:, le mreppe
napoleoniche eseguirono una prima serie di reqoisizion*. Tavole ¢ tra-
valure vennero régolarmente scondotte al Taglamento [...| guidati da due
framcesi='2" .

Pietro Ortis, di professione marangone a Valvasone, fu il principale ar-
tefice del reperimento del legname', L'Orlis escguiva un ordine, dato dal
Mussena gia il 12 novembre, che lo sutorizaya o «portarsi in giro per i vil-
lagan per rintraceiare, ¢ requisire legnami ad uso del ristauro de’ Ponti sul
Tagliamento abbrucciali dagl Ausiriaci="*

Tutti i capi di camune erano, per ardine della Commissions distretius-
le, ohbligati «a dover somministrar It eccorenti cariaggi per il trasporto de
lepnami==' A Dignano, per esempio, forono requisite 263 tavoloni, 25 pa-
liancole ¢ 120 abdorali= di abete, mentoe in et il ricordo di guesto restanio
¢ & confermato dalla presenza del genio pontien dell’esercito napoleoni-
ea'™ & da una serie di requisizioni di cavalli da tirg!*.

Per Lia Spada il manufatto fu restaurato ds Francesi in trentadue gior-
mi' . Nel penmaio del 1806 1l ponte in legno su pilastri era nuovamente ef-
ficiente, anche se il suo livello di proveisorieth non tardo a rivelarne Uinti-
ma precarels’™

A quelli di Valvasone la costruzione di quell’opera di ingegnena parve

51 dicembre di gquellanno i fratels Tologh di Areene dichiaromono che shanno som-
minisgrate fin dalli 2 novembre deccorso unn prima partita di legnamis» Yalvasone,
Acehevion Comunale (d'ara inopaoi, ACN, b EROGT 8, Clecejaezioiie. Fravieese, ne B9,
31 ihcembre 1805 Adtre ne succedelliong net gpiami seguent ordhnate da «la Deputa-
zaone di Valvasone do per asseanato al S Pietro Yidioda essa spedilo, unitamente
al Comandante del Regno della Teren Divisione dell” Armata Franceses

e,

BT EE pewvembae sool oseeeo del sigr Capitaso del genio Zalian dovendo cnire poclie
ori: eiser nfatioal Ponle sul " Laghamento vigme e un Ll cepgel Loy imalonaesila gqueslia
commissione a volgersi ovangue per proveedere 11 legnami cocorents al restouro
predetto destinaio dungue dalla siessn commissione DL Pietno Crmlis. marangone o
prartarsi-con Lo dorza armata an giros. v, b Miscellimres, 13 novembre 1806,

0 Iy 2 febhraice 180

12 fhid

M Ne da notizia da font mititon anche B Forawmm, i ponde deifa Daelizia, 125

U0 Per gsempan, il sindeco di Pinzano ricordava che all'inizio di dicembre un loro co-
vallo =era stmto condeiio da guesio Comune al servigdo del Pareo de Ponticri [ran-
cest guian Malvasomeae, ACV, T TRISRDE, Cecuperzione: Francese. a2 133, 16 dicem-
brre 1805,

M Lo Spado ricava gueesta notizia da un docomento che non abbaamao rinlraceuto,

15 bkl s B Forasirn, i powre della Delizie, 135
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una manna. Infatti, | borghesi che amministravano la citéd ¢ controllavino
I Rappresentanza del distretto, pur filofrancesi speravane di veder dimi
nuire Ia presenes militare a Valvasone. La steada per Casarsa da Comu-
nale, e il raccordo fatte dall'ingegner Giovanni Sassonia con il pOnLe, pole-
vi essere 1l nuovo asse portante dei collegamenti militari dell’esercito
AusLriaco.

Per questo motive fu chiesta la dismissione della Posta militare di Yal-
vasone, 11 13 gennaio del 1806 fa Bappresentanza informava le autorita che
wda Codroipa a Pordenone non vi sono che mighia 16 italiane sopra una
strada solida, rootabile, ¢ praticabile in qualungue stagione, al momento
stante Pesistenaa del Ponte sul Tagliamento, ¢ che la truppa non deve far
Lappa se non da Pordenone a Codroipos'™,

La garanzia di un comodo attraversamento del fume era di fonda-
mentale importanza per i trasporti militari. ma alla fine di gennaio il pon-
te doveva essere gia intransitabile sc Uispettore dei viveri della terza divi-
sione, dovendo recarsi da Udine a Padova «per Affari di servizio, venne ad
essere vittima d'un Avenimento Disgrazioso al Passaggio del Tagliamento
mi si rovescid la mia vettura ove n'ebbe la Gamba Rottas' La dinamica
dell’incidente lascia inteadere che Ia carrowea era stata costretia al guado
del fiume, oppure incidente era capitato lungo le malsicure rampe di rac-
cordo che collegavano s nuova struttura alla viabilith esistente.

La distruzione del ponte Rubbini

I primo ponte di Valvasone, quello costruito 111 aprile def 1799 per il
tramsilo dell armala russa'™. come abhiamo visto, fu il vlte restaurato
perche madeguato. La sua localizeazione 1o esponeva s ogni piens o diver-
sione del filone principale della corrente. 1 fiume aveva modificato il sun
corso vanificando i restaur gid fatti. Spostatosi verso Rivis il ramo pringi-
pale del Taghamento poleva essere attraversato selo con uso del iraghet-
to. I progetio Rubbini permise di ripristinare il collegamento con un nuo
vir pomte provvisorio, forse simile a quello gii esisténte, reatizzabile con ung
spesia contenuia ¢ facile da abbandonare qualora il grande ponte della De-
lizia losse stato complelato.

AL, b IBOSLROG, Ooazione Franoese, m, 160, 13 Henrio 136
Tk, 10, 20 genmagir 106G
" P Fosssierrn, & pegpe deffo- Iedizie, 14
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Il nuove manufalio non visse a lungo perche, come abbiamo visto, nel
novembre, durante B ritirata sustriaca, fu senza dubbio brociato con gli al-
tri ponti provvisorn del Taghamento.

Dhalle [onty utficiali non abbiamoe alcuna notizia circa ls dismissione di
fuesto manufaiio, (uitavia, per un caso fortuito, I stovia di quella dhistro-
zione & rimasta scritta all'interno di un processe per furto sottoposto al-
I"attenzione del tribunale di Valvasone nel gugno del 1506,

Il terzo giomo del mese Antonio Avoledo Burd e altr di Valvasone,
nella zona dell’antico guado, videro «alcune persone del Comune di Ca-
sarsa, 1 quali sulle Rive del Tagliamento [...] escavavano i toloni. ed i Pa-
li=""in corrispondenza di una veechia opera di difesa spondale, Tre dei ¢in-
fue sabotatorn vennero acciuffatn con tult gl attrerzi - Antonio Duz detto
Conte, una degli arrestati, dichiard che la sua pattugla di contading si era
recata «su guelle pubbliche grave per eseavare i Pali di Rovere che sono
sotterra ¢ (oloni ¢he formano un’ala verso v grava onde valerci di quest
legnami per molti usi="*, Le necessith e la poverti avevano spinio questi
contading a cercare di recuperare il prezioso legname ¢ i chiodi di un’ope-
ta di difesa ormar mutile. Infatti, il ponte che doveva essere protetto non
esisteva gid pill, ¢ un altro casarsese arrestato, tale Angelo Petron, sollo
progesse puntualized che la loro axone siera svolta nella localith «in cui
tu piantato il ponte vecchio del Tagliamento gia distrutto al momento deb:
li guierris .

La nuova situnzione infrastruttorale relafivi all’atiraversamento del
Taghiamento, all'epoca dell’arrivo dei francesi, pud essere visualizzata nel-
Lz carta topografica del 1806 pubblicata da Paolo Foramitti'™, La strada da
Codroipe alla velta del ponte era stata realizeatn quasi completamente co-
e progeltata dallo Strassoldo. Visionandoe Ta mappa, sulla sinistra idro-
prafica si scorpe il raccordo, realizzato tra la fine di settembre ¢ i primi gror-
ni di ottobre e tra la testa del ponte ¢ la vecchia postale per Valvasone. T1
pomte, a un‘unica via di marcia, appare dotato, alle estremita, di due piaz-
zole di sosta capaci di permetiere Vincrocio tra caret ¢ mez. Ledificio per
la riscossione del pedaggio non era ancora stato costruilo,

FEACY, b 580, Lase, 1806, Ay diverst, s 0., 3 pivgno LR,

vl 1 secomdn depli arrestat ricordnvas sioonm poriai questa mattiog sl Taphamen-
L nedla bocalita inecui ¢sisteva il ponte vecchas ors abbrusalir ¢ dove Tuitora esisle
un P di Ads versa la Grava per esteamme alcuni Pevecon, Boven ¢ ferramenias

I Tk,

M O, B Fraasarrr, I Frindi df Napoleoe; o, I pene delle Delizia, 137
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Il corpo degli ingegneri ¢ ka ripresa del ‘Piano di Strassoldo’

Seiolta ogni diffidenza iniziale, il Regno d'Italia riconfermé, quasi per
intero. quel corpo di ingegneri che aveva lavorato per il Governo Genera-
le austriaco. costituendo, nel febbraio del 1806, il Magistrato Centrale alle
Acque e Strade' e affidandolo alla direzione dell'ingegner Artico da cui
sarehbero dipesi gli ispetiorati provinciahi, formati da un direttore {nel no-
stre caso ingegnere Antonio D'Adda), un ispettore {I'mgegner Antonio
della Torre) e un ingegnere dipartimentale con compili di progettsta e di-
rettore dei lavon; per il Friuli il collaudate Antonio Lerner,

Legntimata ¢ ristrutturata la compagine degli ingegneri di stato, Vin-
gegner Artico, che aveva collaborato con Daniele Renier ¢ Giulio di Stras-
seldo, pensty bene di resumare il progetto elaborato Panno prima per oi-
tenere dal governo centrale del Regno Papprovazione ufficiale di quel-
"ambizioso programma infrastrutturale. 11 26 giupne del 1806 aveva dato
ordine agli archivisti di cercare «il piano prodotto al cessato Governo Ce-
nerale dal Cons.e Co: Strassoldo nell'anno decarso 1805 in oo tio di sira-
de, essendogh necessario per quel congresso per cui & chiamato & Mila-
na ', Anche il veechio progetto del ponte della Delizia' fu fipescato in
archivio, forse per decidere in merito all'opportunith, o meno, di operare
radicali restaur al gid manomesso ponte dello Schiavi, Cosi, il piano di Gio-
lio di Strassoldo fu inviato & Milane e ottenne ufficiale APProvazione,

Il Regno diltalia assunse, nella sostanza, il programma della rete stradale
di carattere militare progetiata dagh austriaci @ impegnd, nei successivi tre an-
i, il Magistrato Centrale alle Acque ¢ Strade per garantirne la realizeazione.

All'interno dell'Ispettorato del Dipartimento di Passariane, Antonio
Lerner assunse un ruolo di fondamentale importanzs nell'ambito di que-
S0 processo. Tra 1l 1806 e il 1809 conrdind la delimitiva costrusione di V-
rie strade, fra cui la San Vito-Motta di Livenza, la San Vito-Pordenone. la
Gorzia-Codroipoe, la Palmanova-San Giorgio di Nogara, la Palmanova-Co-
droipo. la Lidine-Gemona, la strada della Val Canale, diversi ponti e difese
spondali. Nello specifico, Lerner ¢ 1 Adda furono i concreti costruttor, in
Friuli, dell'ambiziose Prano di Strassoldo e, fatto ancor i straordinario, ri-
uscirono a realizzare quasi totta la rete stradale prevists a tempo di record.

S50 trattave di un wificio non diverso dal Corps des Parsty o € Tmssées Tondate in Fran-
cia nol 1716. 8ul temn degli ingepneri & le politiche nivpdeoniche cfr. B Muosacie -
Los, L Feysserr, Moscite delle cintd of siate: Deeegeeet ¢ aroliteed seno i Convolie o
Hlenprere, Boma 1953,

MASVe, Migisirate Centrale d'Acguie & Sirmde, Registen 1, 26 pupna |8,

MU T, 18 settemlare 180G,
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3 Piang della viabilid friviana claborato da Antonio Lerner nel 1806,

Il piano di Antonio Lerner (1806)

L'imgegnere Artico invitd tutli gh ispettorati provinciali a formulare un
propric piana di arca, capace di integrare la viabilith a scala ‘inlernaziona-
le” prevista da Giulio di Strassoldo con quella che avrebbe dovuto avere un
canitiere locale

Sul finire del 1806 Ilspettorato di Udine trasmise a Venezia un piano
elaborato da Antonio Lerner (g 7).

Nel suo msieme il piano prevedeva in gran parte il riconoscimento e la

g9



conservazione dei veechi assi stradali, ma a poco a poco tutte queste arte-

rie saranno costruite ev-rmover in modo modermno ¢

[unzionale !,
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Per restare alla Delizia-Sacile, il Lerner sollevava i problemi teenici re-
lativi alla carena ¢ alla difficolth di reperire la ghiaia necessaria per co-
struire i rilevati stradali'™, Si trattava perd di una difficolta legata all’orag
mizzazione del canticre ¢ fesa a verificare le risorse messe in campo dal-
Pammimistrazione statale su una questione cosi importante, 11 prestigio di
Antonio D"Adda ¢ la considerazione cirea ln necessith di presidio militare
della regione frinlana, nonché di aleune fortezze come Palmanova ¢ Osop-
P convinsero il governo a realizzare le nuove strade proposte come indi
spensabili;

Proprio Uingegner D' Adda provvide a creare il complesso sistema di
meccanismi burocratici che spiancranno la strada alla realizzazione della
Udine-Palma (marza |807} della Delizia-Portogruaro {progetto dell aprile
T, ¢ della Udine-Ospedaletto (progetto dell’agosto 1807), La relazione
ananima intitolata «Progetio dells Nuova Strada dal Ponte defla Delizin a
Pordenones, sono propenso a credere che debba essere attribuits ad An-
tomics Lerner, Nella stessa venivano riproposti i terming che aveyano guali-
ficato questa arteria viaria nel piano di Giolio di Strassoldo:

Lragstn & una delle prineipale Strade Nazionali, Postali, @ Commer-
ciali del Dipartimento dii Passariana perché guells che partenta da V-
nexia per ka serada di Treviso Concegliana, e Sacile guida diretlamente dal-
I"ltalin nella Germeinia !,

Lit ripresa del progetto della Strada Regia dipese essenzialmente dal-
ta richiesta ufficiale che ingegner Antonio D Adda inoltrd 2 Giacomo To-
deseo per ricevere una copia dei «disegni della Strada di Sacile ed il tratto
i Pacse che da Pordenon atirovas: i direzione al ponte della Delizia sul
Tagliamento='". Ouesto rilicvo topografico a grande scala avrebbe per-
messa L verifica dei tracciamenti provyisori esegnili dal Sassonia, ma in
maltt casi gid dispersi ¢ deteriorali,

M Peril Lemer la Vabvsone-Ponie dells Dreliziae I Wilvpsone-Pordenone scovreh-
bero easere al pin presto abbandonati per ischivare B dannosi torrenti Celines, (i

HExFu positz nel proventivo I sua neovn costrzione, perchd Lutla el by, siTetta e ml-
Iex baessa respettivimente alla Campognn ed inolive [ oomwld cres cioé-da Foitana-
Iredidn o Sacile di an pessimo Fondos, [l

WoePer la pessiimiti del fermeno guesta strada & bisopnoss di un pronto sdattamento e
fu posta nel preventivo per essere di nucve neostrutta secondo be normes, Mid

HA [y, a0 8RS, Descrizione. s,

W b GRS, s, [ 22 novemibee FH |

B Ivi, cs 22 settembre TR

1



I restauri al ponte, del 1806 ¢ del 1807

Uno dei primi problemi che si presentarone al neo-istituito Lspettora-
ta i Acque ¢ Strade del Friuli fu proprio quello della manutenzione del
nesdo infrastrotiurale del ponte della Delizia, In modo particofare; il ma-
nulalio m legno. in parte demolito e poi ricostraito, era sottoposta al de-
grade ¢ anche ad atti di vandalismo. Lispettore Antonio della Torre all'i-
nizio dell’aprile del 1806 notava che «il Ponte si trova in molto disordine
pet danni infertigli dall'ultima ritirata Tedesca, e per la mal’opera di certu-
ni, che, profittande del suo odierno abbandono, vanno tratto tratto appro-
priandosene i materiali='*!, Questa particolare forma di sciacallaggio pote-
v cssere prevenuta solo mediante un costante controllo del ponte. Inolire,
ori che il manufatio del Rubbini ¢ la vecchia ricevitoria del pedaggio al
puado di Valvasone erano stati distrutti, bisognava prevedere la riscossio-
ne del pedagpio al ponte nuovo, considerando che con quells entrata sa-
rehbera state pagate le opere di manwenzione. 1 progetto dells deevitoris
fu affidato sd Antonio Lemer!™. Ledificio, costruito sulla destra idrografi-
ca del Tagliamento™, era a due piani in muraturi, con cornicione ¢ teflo 2
falde ¢ porte e Minestre con coptorno in pietra bianca, mentre il TeCUPETo
dei materiall ancora presenti net pressi del ponte poteva permettere al Ler-
ner di procedere a un primo restauro'™ dellimpalcato del ponte.

La natura, perd, penso bene di complicare la gid precaria situazione,
Agrile fu un mese piovosissimo ¢ il Taglismento in piena causd gravi dan-
ni a Latisuna e all"altezza di Valvasone, 11 16 aprile il Lerner rapgivnse i
Tagliamento per verificare i danni prodotti dal fiume che, tracinvato & mon-
te del ponte e riversatosi nel Coseato, aveva distrutto il panticella in mu-
ratura costruito solo un anno prima'™. In quell'occasione il Lemer sfece
pure uni visita al Ponte sul Tagliamento, ¢ 1o ha ritrovato in stato cattivo,
che richiede egualmente alcuni riparis! { fig 4).

La situazione non era mighore sulla destes idrografica del fiume, do-
ve Ningegnere trov «due Ponti di Legno isolati dall'ultima gran acquas!57

P Dy, fase: 1on, 82,8 aprile 18006,

™ Per ik capitoloto d'oppalto ofr, Tvi, b.25, fasc 4, cs s,

" Eppure la mappa del Lerner sulle rofte del Tagliamento in corrispondena del Co-
seitlo measkra und fiecvatoma anche in sinistea wlrografica,

Bl b 24, fase 1. 92, 16 aprile (306, Antonio delln Torre ordinava di COMSEENANE 3
Larner tutti i materiali «in deposito effeit i pubblica ragione sopeavaneati ai lavo-
b i Pomibi & Btrade incomimcisti, o pon commplate =olio Faustriace Governoe

3 I, s, 1RG, Corrlspondenze, m, 1. 17 aprile 1806

1= fhid,

T v, 3 TR aprile. LA,
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AVVISO

Eﬁﬂﬂdﬂ rivscito cenga effetto 1 espedmento d' Asta te-
nuto nel giorno 23 Aprile corrente per appaliare
fa triconale manntenzione del Ponte della Deliziz
sul Tagliamento a tenore dell’ Avvise pubblicate
satto il M. bg2g. Sex IIL in data 7. Aprile cor-
rente , &0 previens il Pobblico che nel glorsa 16,
Maggic prosimo venturs verrd nuovamente sperta
I' Asta nelle Bale della residenza Prefettivia per la
delibers dell'appalte per la manutenzione del Ponte
medesimo secondo e nocme  delle Condizionali di

appalte salve sempre la soperiore approvazione.
Dalla Prefettura di Tdine li 25. Aprile 1814

Il Prefetto
L. CONTE SAVORGNAN.

UDINE. Dalln Stamperia Veodrame.

4 Avvare delly riaperitira dell’asid per aprrliare i mamien slone iefennale del Pog-
fe detia Delizie (1314), Valvasone, Arch. Comunale

[



Le cose non erano andate molto meglio sulle altre aste fluviali, ¢ an-
che a Cordenons, Zoppola. Domeanins, ceceters si erano verificate eravi di-
sLruziomi .

Antonio 'Adda fece conoscere agli ulfici centrali 'entith dei danng
=g | slalé rovinose in cui s lrovano le Regie Strade Postali del Dyiparti-
mentos riuscendo 3 garantire le prime opere di difesa a Latisana ¢ Uim-
pegno Ananziario necessario per lare nuovamente ripartire |a progetiazio-
ne della Sacile-Ponte della Delizia,

I testaun precedetiero lentamente o causa del cattive tlempo e alla dif-
ficalta di reperire materiali. A maggio. il poente venne chivso 2l traflico per
riparare i danni causati da una nuova piena ¢ il restawro, realizzato rrazie
all'immediato intervento del Lerner, lo rese presto nuovamente agibile™.
Lingegnere faceva notare come un pilasiro fosse quasi crollate e «altri tre
piloni sonc shancatis'™!, T danni erano pii gravi del previsto perché non si
era rotte solo «un pilone, detio volgarmente Cavalelto, come si credea. ma
quattros e per di pi posti in corrspondenza del filone d acqua principa-
e 1 26 maggio iniziarono | lavor di sostitusione e restaure delle strut-
ture portant danneggiste. Contemporaneamente. il transito alla Delizia ve-
nivi garantito dai barcaioli fatti scendere dai passi settentrionali™.

1110 giugno il restauro ¢ra completato ¢ si procedeva ad assumere Se-
bastiano Olivo di Codroipo quale guardiano del ponte. Lermer e della Tor-
re eran sicurl che la conservarions del ponile meritsse una tale miswr, 1)
guardiane avrebbe vigilato «perché non siano inferti danni nel Ponte spe-
cialmente in tempo di notte, con asportarne Chiodi, Tolloni, Perooli, coos v
L'tlive avrebbe molire provveduto a mantenere pulito Pimpalcato del
ponte, come pure i pilon «dalle radiche, ed ogni altro insombro che scor-
renda vi lascia agguime %5

U v, Lasc Long 110, 23 aprile 1806,

I, 272, 16 Tuglio 1806 Lettern del defla Toere.

*ellng nuova escrescenen del Tagliaments ha prodotio de sionilicativi sconcert] al
Ponte dellz Deliza, df modo che non ne & pin sicoro i passaggioe, Tvi.n. 174, 22 noag-
mio LR 11 27 migppin Uispetione delin Torme approva Uacoisto del legmmme meges-
saric al restawrg provisoria;

I, Fasc 1806, Corvlipondonze o e, 0. 13,14 maggio 1806, Secondo il Lemner «1o
suesto state pochissime potri durare questa porgione di ponte molto pil peschd m
questa nolle cecdedte Uallro travo, ad o b base & apioge i SOPra un travo sala, od
ol immecint e suo rovica ed nlerrimentos.

- fhidl
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Tutte queste precauzioni non garantirono, tullavia, una maggiore du-
rati del manulatto. Le piogge di luglio, infatti, misero nuovamente in crisi
il ponte ¢ le strade regie incomplete e dotate di manufatti ancora provyi-
sori. 11 240 luglio il Lerner serivendo al della Torre ricordava: «F ben noto a
I|.'j Sig.r Ispettore Ia fragilith del legname, col quale & costrutio quesio pon-

e che va giornalmente deteriorandost, guindi acerescendo il bisopno del-
|.|: sue riparazions S Secondo [ ingegnere si doveva almeno procedere nel-
ke riparazioni con un pii resistente larice, se non con il rovere. Per fare gue-
sto bisognava il magazzing di Codroipo, all'epoca gestito ancorn da Mareo
Bianchi. Una malattia del Lerner e Ia necessith di predisporre un progetio
di restauro completo ¢ radicale giustificarono una serie di interventi provi-
sori™, ritardali, in seguito, dal trasferimento dell'inpegnere alla costruzio-
e della Palmanova-Cervigrano.

Ci pensa il fiume a portare nuovamente all attenzione dell’ lspertorato al-
le Acque ¢ Strade il ponte sul Taghamento. A meth settentbre il pilone 1, 6d,
mvestito da due zatlere di legnami dirette a valle, crollé sunitamente alli stra-
nuee con Ly perdita di alquanto legnames', Per guesto motivo Ilspettorato
fece trasferive il battipalo dai cantieri della Palmanova-Cervignano al Tagla-
mento, essendo scosa oeeidi pi necessania al Ponte, che alla stradas"™,

Il restaure del ponte era ora competensa del neo-istituito Magistrato
centrale o’ Acgue ¢ Strade che ne preserisse 1l nuovo restauroil 16 settem-
bree del 1506 Tra Paprile e Fagosto di quell'anno, Ulspettorato & Acque e
Strade del Friuli aveva trasmesso diverse relazioni sui «danni cagionati dal
Taghamento nella straordinaria alluvione del Mese & Aprile in var posti, e
singolarmente nella terra di Latisanas'™, Tuttavia, solo a partire dal set-
tembre Marzio Bianchi, custode del ponte della Delizia, fu sutorizeato ad
acguistare materiale con un fondo di 300 lire «per exser impiegate in pa-
gamenti di spese per il presente Acconcio del Ponte stessos"% Entre il 27
setlembre furono raceolti, attorno al ponte della Delizia, matenali per il re-

L T T | Tuglies 1800,

L, b 34, Tasc, LEOG, Sepetormto of brveri pubibiicl, n. 328, 3 apesta 1806, Marzio Bian-
chi mnfurmavi Plsperiorata ehe nel frattempo era sdivenuto il Ponte della Delizia
spizzatn in n 8 posizionis; ¢ che loosi ers testaucato alla mena peggio el meran
dun Marangon- 14 settembre del 1807 Lerner stendeva un nuove «fabbisozne del
ristaues da Larsi per il Ponte del Taghiamento alla Deéligias Ivion 57,

¥ D 100 B3 settembie THOR.

¥ i, n 243, T seLtembre 1806,

M0 v b 25, fasc TRG-TR0T, Sopratiuapiil, o g, 17 settembne [R0G

" ASVe, Mugtitrate Centrale d'Avgue e Staude, b, 2, fase, 97, 28 luglio 1506

= ASU. Archiivia defla Torre, b 25, fase, 18061807, Sopraliuoghi, e 17 seltembre 1506,
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staura parl a YN lire!™, segno che testimonia la necessith di intervénire qua-
sl con un rifacimento a un anne dalla costruzione del manufatto,

Una nuova riparazione provvisoria fu coordinata da Marzio Bianchi
che riusci pell opera imterrompendo 1'uso del pontc per solo due giorni™,

Nel frattempo, I'lspetiorato continuava a fare incetta di materiale per
il restaura generale del manufatto e cercava dj predisporre un progetio de-
finitive della Delizia-Sacile'™. 11 Lerner voleva che il topografo Giacomo
Todesco disegnasse «una picciola mappa comprendendo fa linea della Stra-
da da Pordenon per San Vito al Ponte della Delizia, da Pordenon a Valva-
sone sine al detto Ponte della Deliza, ¢ finalmente ne rintraccerd le ve-
stiggie della strada nucva tra le antecedenti, che dal precedente Governo
Austriaco era progettata L]+ A dicembre la carta topogralica non cra
ancora pronta’™”, e le fasi di questo progetio vivevano un continuo ritardo.

Il ponte sul Tagliamento era, invece, assolutamente strategico, 11 Ler-
ner predispose un restauro radicale intervenendo su «ciascuno dei Piloni
tormiti al presente di quatro pali, ed assicurati da due sharres'", A tal pro-
posite fece porre in opera «una filagna orizontale immorsata che abbrace
soltanto tre pali=. Aleuni piloni andavano invece completamente ricostmni-
i, come pure sedici travi del solaio, ormai marce. Anche il piano di calpe-
st era in caltivo stato, ma anziché procedere alla sua sostiturione Finge-
gnere propose di porre in opers una «sopracoperta di tavoloni di larices. 11
taverlato fu fatto arrivare da Codroipo e tra il 30 ¢ il 31 agosto Gio Batta,
Pictro e Francesco Sambuceo, probabilmente marangoni, completarona la
posa del nuove impaleato stradale'™ (fiz. 5).

Ve i,

I flied.

'™ T 22 sevtembre del 2806 venivie dato Pincarce del rilieva topogrnfico o Ciacom T
desco. Tvi, b 24, 0. 107, 22 settembre 180G

= Dt m, 170, 10 ottobee 1806,

U D, 272,27 decembre 1806,

LB 25, s, 4, 5., Fabhisogne di Approssimazione, | preane di linee furono con
scgnati o Marzio Binnchs, custode del Ponte, il 16 menmdio del TROT, [vi, fac |5i6-
18U, Sepraffeoghd. Il lepname arrive dally Camia al <casello delle Bose al Taglin-
mentos, il porticciodo allestito vicing al guado di Valvasone da aleuni mercanti di le-
gname. [ « 1) Pezzoni Larisce furona coricati su CINEUE CATFT mess a disposizione da
Antonto Tracanelli, sindaco di Valvasone, e cosi furono condotti alla ricevitoria. del-
la Erefizim, Cfr. ACY. b TRIT, Circatare delly Sl raggresentanza e Moscipalin
ol Valvasone, . 11, 16 gennaico 1807,

" Vedi de polizee del [avoro in ASUD, Archivie deffe Torre, b 25, Tase 1806-1807. So-
poaifiaghi. S aposto [1BOT]. 127 novembre al ponte richicseros la prresemza di un bar-
tipilo, segnn che si stava forse operindo su epere di difesa collegate al manufatio,
Infatti V'Ispettorato il giomo dopo ardinavy che sessendn prossimao il tedmime del
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Uldine 29, Sertembre 1807,

IL PREFETTO PRESIDENTE

DEL MAGISTRATO ACQUE, E STRADE
DEL DIFARTIMENTO DM PASSARIANG,

Cﬂmpiutnii con: grave dispendie dell® Erario 0 rissiso. del Pone
te della Delizia, ed om provveder dovendosi allz sua magpiore
possibile durszicns, resta col’ pressire, da eser pubblicara , od
affizsy prodldee: o qualucque Posdglicns ;. Verpurale, Cocchiere ,
Carrettlers, ¢ aquoaleisia altra persona, che gusdanda Cavalll aresse
da vasn pazsmgglo d'aveiacli a corsz come T fveto achirariaments
sipera , malgrado | precedened divieti, & ol in pena di L. 6. di
Milzno, o Tralisne 4. Cenpesimi 61, & chiusgoe canrafices.
BE, d..ilp-ﬂnillﬁl- 2l arbiccde  oJel Higi!-tr&.:u, ed abire mageiori d
pormd dei cad. Pesande afidars & quel Realo Ricertors di Fis
naszs dictro i concercl prest col Regio Intendenes fa cora & far
soptaveglinre dalle me Guardie per I'esstta cseouzione del pee.
sende, o guelfs b fevare la pepa suddera  ai reffabeary . teced
epli esamg seglsre dl quanto esigesse per [e succemsfve convend-
te disposizionl .

Il presence sark stampato, pubblicars, & diffiso, e renos ARG
alla. Kicettoria del Ponte, o fn buti § Jooshi i Pastz, pon che
aecompepnace al Sig. Intendente di Finanza per be sue eelacive
istpazlanl .

SOMENZARI.

g 14 {ﬁ—) Meila Stamperia ot Fracelli Decils.
PM
ﬁgihh' adl sy tante —

F. Awvvive del restarro del parre della Delizic @ iiove nomne per i regofazione def
froreate (IO Valvasone, Arch, Comunale,
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Riparato con mezei di fortuna, il ponte fu riaperte al traffico nel set-
tembre del 1807, accompagnando questo alto con un proclama che consi-
derat il aprave dispendio dell'Erario il restauro del Ponte della Delizia, od
ora proveeder dovendoss alla sua maggiore possibile durazione. resta col
presente, da esser pubblicato, ed affisso proibito a qualungue Postiglione.
Vetturale, Cocchiere, Carrelliere, € @ qualsisia altra persona, che puidando
Cavalli avesse da esso passaggio d'avviarli 4 corsa come fu Tatto arbitra-
riamente sinora, Malgrado i precedenti divietis'®,

Quelio del Tagliamento non era. pero, il solo manufatto in costrugio-
ne. Ritirandoss, gli austriaci avevano distrutto tutti § ponti grandi ¢ piceoli
e anche la Rappresentanza locale dovette intervenire fermando a Valvaso.
ne due pontieni'™™ e affidando ol marangon Pietro Salvador Pincarico dj
conmpicre le necessarie opere di testauro:

[..] m. 4 giornate nel ristauro del Ponte piceolos", Anche PEr [ uan-
Lo riguearda s vecchia strada postale il problema non era stato nsolto ¢ o
pill riprese si presento il problemas di proveedere a Tivello comunale al
mintenimento dells nuwova tratta Delias-Valvasone shisopnoss per la
freguente ruotagzione accul & sogpetta ',

Il nuove argine sul Tagliomento del 1807

Il primo dicembre del 180T Antonio Lerner fo chiamato a impeenarsi
anche sul fronte delle dilese spondali che precedevano il ponte sul Taglha-

Ponte Provvisorio, ove ha da deposatare i atiress ed i materioli sopravinzan di que-
Al FisLaur; per-non andare et gencrl pecdutie, Cfr v, b 24, e, 5, 37 ¢ 28 no
vembre T80, Soppime. da unp bettera dellfingegner [ Adda, che inquei giorni era-
na st richiesti aleuni pioveghi wonde viaitare fn strada dal Ponte della Delizia sin
al oonfine verso Pordenone, ¢ renderla rottabile per il prossimo artdvo di Sun Mae-
slis Cle, ATV, by 1407 sciembie-dicembre, no B72, 25 novembre 1807

* Proclama del Prefeto Presidente del Masistrato Acque e Stiade del Dipartimenio
Ui Passariano, Someneart, del 29 setiembne 1807,

* e zoldati pontsen francesi «58 sono lermati in questo locn per ricerch di gquesty rap-
presentanzs onde valersi della lro operae ACVCh, TR A0, Cecaprzinme Frtie-
s g B 19 pennaio |81k,

e, 2 225 novenmibre TRIG & 0, 241, & febbraio T80,

S b, B, FS0G-LA0Y, Exereizi fnaeziurs, fase, Prospes ¢ bitanei, & ., 4 anosio TR0,
Elimnn suecossivi il comune doverle impegnarss «al siattamento della strads Posta-
I, e sivade mtermnes, CF, i, b 1807, Cireatare delly formile rpraresentmrza affa M-
fcipaling of Valvazone, 0. 58, 6 aprile 1807,
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mento. Infatti, il sindaco di Codroipo sollecitd intervento dell Ispetiorato
ricordando che nel 1803 il iume era straripato ¢ minacciava ora di sdeva-
stare la strada nuova postale che da Codroipo conduce al ponte delin De-
lizia='"*, Gid in passato il sindaco aveva condotto in sopralluceo Mispettore
Antonio della Torre ¢l ul"upit.*m-;n- Lerner, ma «tutto fin ors & rimasio R
centes " O, perdy, che si erano compiuti costosi restaun a direzione del-
Flspettorato d'Acque e Strade non poteva lasciare il problema irfisolto.
Lingegner DX Adda, volendo mettere al sicuro dal pericolo sdelle innon-
dazoni, ¢ le compagne, ¢ la nuova strada da Codroipo al Ponte della Deli-
wian'*, mandt nuovamente sul loogo il Lerner che, il 3 aprile, stese un pun-
tuale rapporto e un disegne allegato allo stesso. Effettivamente, fu rintrac-
ciabi suna apertura nelli argini di ritiro costruiti gia d'un secalo in qua a di-
tesa della campagna, col istituzione d'un consorzies'™, Le piene irrompe-
vano nella prateria mghiaiandola, ma soprattutlo gettandosi nel «Coseato
m maniera che diventa torrente ¢ fu il motive del successo atterramento
del ponte nuove di cotto situato sulla strada sud.a Postale seguito nel di 14
aprile s,

Il disegno del Lerner @ mostra la sponda smistra del Tagliamento pri-
ma che Fanno successivo si desse mano alla costruzone della testa di pon-
te. In alto & sinistra, stilizeato, & rconoscibile il ponte e la nuova «Ricetio-
tiae progetiata dal Lemmer stesso, mentre, Jungo il Taglismento, correva
I" edrzene vevchio che parte da Biausoe. Pin in basso, tra le «Praderies, s
strada nazionale incrociava il Coseato in eormispondenza del ponte che s
slava i qued giomi ricostruendo. A monte del ponte siindividua il passo
della «Strada veechia Postales ¢ un edificio, probabilmente di servizio al
Iattivita der barcaioli, In quell'oceasione la demohizione delle difese spon-
dali fu rizelia dal Lerner costruendo un rilevato arginale arretrato dal nuo-
vy letto del fiume ¢ collegato apli arginelli vecchi di Rivis!®,

L Codroipe vevevacostanti problemi di mondasoni del contro urbano tanto che
nek 151 Malbvolt ¢ 1 seoi uomini approatacono i progetic capiee di climinare gh
allugarments, Clr, ABWe, Divezione Genrende Acgoe Sieade e Posd TRG-TEEE 20T,
0. 370, 5 aprile 1811,

WACY T LA0T, Clrcodare dellv feale reprpreseniin za el Masieipadivg ofF Falvasone, 0.
38, boaprile 1807,

v, lemtori dellingepmir TV Adda, datata 22 fobbrain T808,

19 ui, 3 apnale 1R0H,

% Sul finire dell'anno Giuseppe Malvolti predispose ogni cosa per ndimensionire il
pregettoc eir ASMe, Direziome Gomerale Aciue Stoede e Cons 13060803 0207, 0. 562,
20 dicembre 1808,
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Le resistenze locali

La costruzionc del nuove ponte aveva risolto molti problemi a chi
Lransitava lunge la Sirada Maestra, ma ne aveva creati altri ad almeno tre
istitutl. Primo fra tutti, quello dei barcaioli del passo, che =i videro costret-
tia trasferire le foro imbarcazioni al passo di Dignano, senza dubbio meno
frequentato e gia servito da alin colleghi. Non dimentichiamoc poi che il
lirro trasferimento aveva fatio decadere una delle antiche entrate feudali
delia famigha di Valvasone, appunte 'affitto dei diritti di passo, & che la co-
munitd valvasonese si era vista affidare 'incarico della manulensione del.
la strada per il ponte, etremamente onerosa e gravata di un tralfico milita-
re senzd precedenti,

Ouesto partito d'opinione trovd 'occasione di esprimersi allorché, nel
setlembre del 1807, Eugenio di Valvasone divenne sindaco. Tra il 15 e il 23
dicembre il ponte fu chiuso per l'importante restauro sopra ricordato, e
venne richiamata, nei pressi del ponte, una delle barche del vecchio tra-
ghetto trasferite a Dignano per effettuare un servizio sostitutivo, 11 26 di-
cembre Eugenio di Valvasone coglieva Poceasione per accompagnare con
una sua letiera la richiesta di pagare il «Capo Barearo Giacome Castellan,
ehe con cingue de’ suoi Uomini ha servito il passo sul Tagliamentos™, In
realta, il nuovo sindaco di Valvasone, Arzene ¢ San Lorenzo approlitto di
quell'occasione per eriticare |a costruzione del auove ponte ¢ per propir-
re di nuovo Pistituzione dell’antico servizio di barche:

Lu collocazione attuale del Ponte sul Taghiamento vencado dall’e-
spericnza fatla fimarcare difettosa, e non lanto solids da far fronte alle
picac defle Acque che sogliono accadere, si conosce necessaria b Stagio-
e continua presso il ponte di una. o due barche, le guali aceorrno sen-
e ritardo alli hesogrn del monmenio !

Nel proporre al prefetto questa idea, Eugenio di Valvasone non marn-
o di suggerire proprio Pamico Castellan per la gestione di guesto impro-
babile servizio.

ALK b 1807, Clreodare delia foonle rappresentmza alfe Missicipalitg Jf Valvasond: n,
T4, 26 dicembire 1R07,

™ La supplicn del Castellan del 23 dicembre ricordava che oceisione dellintervento
déi harenioli era scoturita dallay necessith di procedere n «un naove seconcic del Pon-
te sul Togliamento alla Deilizine, Lui ¢ 4 suo wamini eranc indervenuti per ln prima
volka in guel lnogo con «una delle Barche che spettone al Passo Ji Valvason onde col
i et mewno servire ol tragitto de’ passesgeri nel corso de” lavori per la siatiasione
del ponte predettos, M
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elezione del volubile e vanitoso Eugenio di Valvasone si tradusse in
un radicale cambiamento di rotta dell'smministrazione valvasonese nei
confronti della nuova strada, «che dal sudetto Ponte passando per Casar-
i era stata disegnata dal Cessata Avstrigeo Governos'#, Se all intzio, in
una condizione di presidio ¢ di nuove ¢ straordinarie puerTe, si pensava
che la strada avrebbe portato solo danni alla cittading del Tagliamento, a
partire dalla fine del 1807 i valvasonesi cominciarono a lemere Uisola-
mento dalla rete viaria principale', La citth era cresciuta proprio grazie
alla stroda postale ¢, dopo la costruzione della San Daniele-Ponte della
Byelizia, 1 mercanti aveebbero evitato di transitare per fa citta, Eugenio di
Valvasone atfidd allora Pincarico ai periti Lorenzo Vida e Vincenzo Mar-
colim affinché producessero una proposta alternativa centrata sul restau-
ro adella strada ch’ors si pratica=", La sede stradale. tracciata dal Sasso-
nia. per i valvasonesi era «pocco delineata, la maggior parte fissata soltanto
dal taglio degli Alberi, ed al di Ia della Meduna non si vede neppure la mi-
nima traccias". La proposta valvasonese consisteva nella riconferma del
tracciato della vecchia postale fine a Murlis ¢ da qui, per un nuovo tratio
di strada, fine a Cordenons

A maggio il progetlo veniva invisto al nuove ingegnere capo dell'l-
spettorato del Friudi, Fingegner Giuseppe Malvolti™. 1l progetto dei valva-
sonesi cnticava con lorza Ta strada progettata dal Lerner perché attraver-
sava una zona bassa ¢ fangosa, piena di sorgenti € sogeetta ad alluviona-
menti. Per renderla efhiciente sarebbe stata necessaria una spesa consi-
stente; ma anche il restauro della lunga via alla volta dei puadi di Corde-
nuns sarehbe stato oneroso ¢ per 1a costritione di ponti e per Uimprevedi-
balita dei fumi attraversati. Cosl il progetto allernative non msultd essere
il pit conveniente di gquello determinato dal piano Strassaldo.

[ 17 luglio del 1808, quando gia tutta la Strada Regia era stala trac-
ciata sul terreno, Giuseppe Malvolti compi un sopralluogo lunge itine-

P T, b TR, el TEUR fuglio) n, 43, 20 gennaio. R

M A penmac del TROT il comume siern lomentaio perchi o comunith o Valvasone, pur
e avend svierung stiivith situata sulla strada macsiea essa va esposta o confin
mornafieri dispendis v no 14022 ponmaio THTT.

P T,

M Chieesto appunto accompagnn il disegno allezato al progeite Vida-Mareoling & rap
presenta con chiarezza Iandamento della veochia strada postabe, il nuovo percorso
traccislo dal Sassonia ¢ o nuova proposia ded valvasomest, ASVe, Direzione Glener-
de Ao Strade ¢ Pondl 1806-F81 3 b 228, 07355, mappe o colori dotoin & fobbraio
18R O, anche Ivao s 1575, 19 mnren 1308,

AN, b TR, dficeebre TEUE Tuglio; n, 162, 3 maggio TR
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rario propusto dai valvasonesi che gl conferma Vimpressione profonda-
mente negativa che aveva avolo del progelto presentato da Eugenio di
Walvasone!™,

Antonio Lerner ¢ il progetto della Strada Regia

Al THIE va riferita anche la definitiva e completa progettazione della
Pordenone-Codroipo, fino ad allora selo abbozzata, # cora del ‘collaudala’
mgegnere Antonio Lerner. i lui sappiamoe molte poce dal momento che
gunse in Friuli solo nell’agosto del 1805, quaniungue gia il 13 ottebre del-
l'anno precedente avesse avato Pincarico di progettare la San Vito-Motta
di Livenza ¢ la San Vito-Pordenone™, Tra il 1806 ¢ il 180% Antonio Lerner
divenne il principale artefice dei progetti sull'asse stradale Sacile-Pordeno-
ne-Codioipo (T a).

Una memonia dell'ingegner Antonio D'Adda deorda che gii nel 1806
il neo-istituito Bspettoralo ai Lavori Pubblici ' Acque e Strade aveva cor-
cate di risalvere fa questione di detta strada, in realti mai progettata.

vl o Xha, 1T fuglio TROE. | valvasoies protestaronn per la «brovita del Tamps in ol
fu esepuita la-visitas, ma soprallulto rimasero contrarati dal diffidente aitegpia-
mento di Giuscppe Malvolt apertaments schicrato a favore del propetio del Lemer.
Por una otlenta disaming del progetto Vida-Mareoling e la relarione del sopralluope
del 19 e M0 ughio del TS efr v, n. 6176, 17 settembre L8,

MUASTY, Archivie Prefetrira of Treviso (180319171 Protocollo 195, 13 ottobre: T804,
Lavsun presenza a Uding in quellanne i viene confermata da ung nola che 1o -
cordi come <1 Nob Sier Amonio de Lerner di Bevental ora abbitante qui in Con-
trada defb salles ASUW, Arcfuvio deffa Toree, 425, Bisc, B o5, 3 agosto 1805, Per
miotivi legati all'ceonomia dells prescate seerch ¢ siamo visti costretti a rinviare o
appridondimento relitive alla storia personale dellingeancee. non prva di interes-
sanli spunt di-analisa; aowmcestucio futoro; pil omgio ¢ articalita
La sun weione quale mpepnere dello stito fu vasta ¢ determinante, ma la salete ce
gicreyole ity sensibilmente la soacattvai, 104 macea del 1811 b vedova di Ler-
net reclami al prefetto il saldo delle spise sostenote dal marito lino al TR o,
maned i vivi pochi giomi sonocil consorte dell umile sottoseritia dopo avere pel cor-
sax di due anmi conting Trascheale o sua vita tra stenti, @ e anposcic di miories. v,
fusc. 6.3, 4 mareo 1811, Gid sul finire del (809, infaui, il Lermner era a riposo per ma-
latgen & Canciang Micti, il 17 sennan delMinne sucoessive, ricordava cha alimpe-
gmere & affidato afla mia cora Medica do cirea tre mesi o mesn a guest’epoca per
Emodtisi ricorrente. ¢ per tumon gommaosi congiuntt a febbre, [, ] Esso ritrovandosi
di-gualche meese icapac: i sonlice del suo appariamento, e, cid-che pilt importa, wal-
fre-una debobesza nella memorii, & una impossabilith o meovere il Bracoo, e L mas-
o destras, Ivi; Fase 8.0, o5, 17 gonnaio 18160,
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Essendo stato sine dellanme 1806 se il cessaro spetiore ai livori
Publbhc d*Acgue e Steade rilevato il tipo dal pubcoe Perito S Tedeseo dal
Ponte della Delida sino a Pordenone onde poter segnare una nuowi 51ei-
da postele invece di gquella che presentemente passa per Valvason per
ehivare | Forrents Celling, cosi ho commissionato Lel vocalmente S0
ing.e |Lerner | di paree innetto il Discgno ™.

Ora, Antomio B Adda aveva il progetto sotto mana, ma ki necessity d
doverle illustrare alla Direzione del magistrato veneziano lo indusse a com-
piere, il 4 mageio, un sopralluogo «per poter localmente esepuire una lale
coposcenya, ¢ segnare quindi la detta stradas""

L'ingegner Lerner sarebbe invece nimasto sul luogo «onde eseguire
'opportuna livelladione. non che le congrue sezioni per la formazone del
Fabbisogno per la strada, ¢ Ponti relativie, prima di dedicars: complela-
mente al progetto del canale navigabile da Palmanova al mare™,

U i bl 25 e LAl Tnsc. 8.5, 3 magpio [H0R

% i,

A Seconlo ] Lerner per i promd B0 et dal poace sul Moscelle squesta strada dovei
pereorrere per un precolo tritioo sehito oo i Pordenon sopra la steada atiuale, ¢ fa
restante per ln Campagnn, quale dovrd essene alzats rapewapliatamente nel meseeo
pred L2 AR Lin qucsto moda la strada ayrehbe superato aloune zoneg basse e alla-
aushule duranie fe progee. 1 radto di sieada che conduceva poi ol ponte del Medunn
[Z218 m1 sivebbe state akalo dysoll oitantoto centinetn sal piano di campagn. [1
seppente rettifilo aveehbe collepata B «texto simistea del Ponte sogeaal Fiume Me-
duna sino alla testa dritta dell’sltro Ponle sopr il Foame Fiome per complessiv 5633
i d stradas con wn rialzo medio della sede stradule oy 124 m. e via dicendos. Con
queste nobe, che avrebbero fatto parte des documenti di appaltoe. Antonio Lemer de-
find le warie procedure J costoeaane @ @ cesl che si=arebbero dovati-sopgoriire, i
seguibo inveee defind quel complesso sistema i ponticell che permetieva alla strada
di superare ona ree idrografica fittissima, Cuesti, se i picools dimensioni, lurone
voklrai i mrancs, menive ©ponti che superavans corsi d’sequa come il Moncello
o il Frome venpeama costrot sdi legna con b sucl Pilasien di Muros_ in modo da po-
terli bruciare duramie una possibile ritieatas La sirwda doveya veder garantite lc sue
funzicad militeri 4 costo di un maggior onere di manuiensione 1 preanate 2l Meledmna,
forse perché pii impeonative netla fase delln realizenzone, fu appaltalo a parle
ramalisi dier hbweits di campaena prodo inoquel giomi dal Lemer ci sono ol per
copliore con precisine 1 macgio diuna professionatith che inoguegli anni steva ri-
componendes i s sistema di lecniche @ Impaaegn, Possimce cosi cagire guali crite-
1t & easervazioni il progediisia assumesse dirgtamente s fughi, rendendos contao
di peraonn detle dafficodis che Popera doveva di volta inowolta superre.

Far esempio, seguareme i1 bbrento deélle misure longo il irneciato della stroda Beam
eonservatost sala pecal ratto da Pandipan: e gquindi dalla stazione no 71 delin leva-
ti topograficn, ulin Dielizs, Oui come alitove Datlensone dell’mgegnere si rivolse
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& Progento alternative alla muova Sivada Rugia proposte delle municipalitg di Val-
vesare. Lo carta mostra il settore Jf viabilith tra Pordenone e il Ponte alla Deli-
#ia evidenzinndo ln steada smlice, quella noova #ppena fraceiata € una terzo ipo-
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test che avrebbe comungue garantito il transito per Valvasone, Venesa, Archivio
di Stato, Evesione acigne ¢ sirade, I 06 Venezia, Archivio di Sialo, Sezione di fo-
teriproduzione, Concessione MUE AT 0o 22000020,



Le indicazioni raccolte sul campo vennero poi a far parte del pro-
getto e della puntuale relazione che lo accompagni. Per esempio, nel
tratto dal ponte al no Coscato la strada approntata nel 1804 era sem-
brata «hene costrutta con suoi fossi laterali, alla quale aliro non manca

suprattuito al controllo di eventuahi inlederenze tra il nuovo rentsfilo oty vinhiliti
esistente o le acque. A Piandipan un'sogqua di nsorgiva doveya essere superaln £on
un «ponte della larghesss metri 2 fondo cattivo da Taesi sulli palis,

Le informaeson che il progettiste sssumeva da informatari Tocali erans ssaustive @
precise. | nlievi sui corsi d'acqua come la Foppolette erano fesi o ricostiice B ose:
zione completa del fume e Paltere rageiunta dalle massime piene, 1 sistema idro-
grafico- considerato tenevis in_ grande conto la memona di quegl allagamenti diffoss
i sempre chusa defla crist di lunghi tract della visbilita Tong B linea delle risora.
Vel wSopri la praderia Spin sopra lorizonte cresce Pacgus un meteo e 2 decimetriv,

pppure 1 van bggi deitati da sostral ghiios; sprincipia csser il tereenn ghizioso sing
al “Taplisrmme ptoe,

In gorrispondenzn del propettando ponte sul Fiume { topografi dovettero rilevare in
modo. ancor pii attento ke dimensioni del eorso dacgun, tante del suo detio attive,
quamnto gquedle delle podene esondabil durante le smasime cacredcenses, & differen-
zit ol solito, in questo caso al Lesmer non appunté in nota al libreito di CATE A
anche To solusione di ingegnesia tesa ol superamento del Fuuose tanko da forc one:
dere che lingegnere Lemer, per prassi, riservasse alla progettazone del superamen-
1o dei covss dacqua principali pii sopralleoght ¢ vre i studio;

Nel tratio Oreenico di Sotto-Casarsa rntrccinma il maggion numero & appumnti, Po-
ci fuomn del pacse «si [ oo Verertone d'un ponte sopra acque provenicnti dal
Fiume ¢ che seitpre se oupmlengons Perenni; casa crese in monlang per melri 2 del-
In larghezza metri b; la strada dovrd esser aleats [ L2 piediz, Ancora unn volta il Ler

e intesvenne proponendo un maufatio-lipo da soviaddimensionare s ciusa della
pramcle quantith di acqua chie sepee lepicne I eanile suceesivo che pure sviene dal
Finme pud egsere uirodalioonel ponte o oiindi non: s rende necessarn Ja costruzio-
e ofi-un ponte opra fal Fossis, Solo una sorgente che snelle montane cresoe sino al
livelko della campagnmes verrh superata con un omboto-tipo.delln larghezza di due
medri. |l eorso dacque chiamato Vignella presentava invece qualehe problem in pii
e st provvide al suo superamento con un ponte sdelly larghezsa proporsionata me-
i bee o mewdo ed altexes sopra hivello della compagna Metri 1,750 1 saeta del nrce
incominciarsi dal pelo d'aogua, perché 3 decimern cresce nelle magrion sue escre

sceiEes, I secondn rnmao delcotso d'acqis sarehbe stato deviato inmodo dasodedi-
sfare Patiraversamento del Vignella con an solo manufilio,

Fuors Casnrsy, IJI'_'IFII.I il "|3ll'iIICii:lil::l delin rlT.'h_'ll::riax- alrumni ;|_|1z|__|,|-;,|||1|_'|-||:| i minnte del ret-
fifiley convinsero ingepmer Lerner g costruire «un ponte soolalizio per le aogue peo-
vane che ivi s racoolgono in quantith. Eso doved cssere larpo invece metri 5, ¢ Gir-
s per Mein 3001 spo alveo poee inconina |l visca ove scorrer dovehs della privfonidits
rapngliste di Godesimetns Poco piicavanti; Fingegnere doveite pensire s ona zali-
sione non dissimile da questa in occasione di un'alira prateria allagabile, menere a
richossc el PNt della Pelizia, per vincere und differenza di o u0ia =1 =arehbe dova-
b costriive un ponte che fa da «imboccatira al ponte a segno delfacgua che derivii
dall’escrescenze: del Tagliamentos. 1vi; fase, 7,54, [T808],
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che di essere coperta nel mezzo di ghisae per almeno venti centimetri
di spessore ssicché abbia tre decimi di Metro di declivio per lo scolo del-
I pegques,

Sopra il corso d'acqua s1 serebbe costruito un adeguato ponte, mentre
il rettififo successivo, che conduceva a Codroipo, meritava un radicale rifa-
cimenta della sede stradale esistente! «]...] deve éssere allargata la sirada
singy ai piedi 30 ossia Metri 1,20 come sopra, ed alzarlas di circa 35 em. A
Eaneo dells carreggiata si sarebbere dovuti realizzare due marciapiedi in
ehiaia delimitati ogni olto metn da «Parm carn di legno di rovere o di ca-
shapgnarosit

L opera fuattentamente contabilizzata. prevedendo anche gli onen che
surebbero derivati daghi espropri e gli eventuali costi di manutenzione con
ain operain diurno onde mparare prontamente ad ogni piccolo disordine
che accadere potessen®®, 1l contratte di manetenzxione comprendeva anche
la Tornitura di ghiaia, il valore dei danni causati dall'acqua, | paracarri da
sostituire ¢ quantaltro all'interne di un programma novennale™,

[ lavori di campagna. che preludevano alla costruzione della strada. ini-
giarono, quindi, 11 4 maggio del 18 con la verifica del disegno topografi-
eodi Gigeomo Todesco ¢ il rilievo altimetnco di dettaglio del tracciato, Nel-
fo specifico, dal % al 17 maggio la squadra dell'mgegnere compi la erileva-
rione topografica delle ville di Casarsa, Orsenicco di sotto ¢ le situazion

AT, Mnse, 4, s | F8G-18007], Progenio defle strreie ool pesete dille Delizoe o O rdraipo

| poracnrmi sarebbers statk lunghi vimetre e guaranta & solo. per meld sacebbero -
151 g il Bivizkle chella simschs oo clifesy dei mqn_:i;lpicl_h:--. el

s (el

= L realizeazione di una o pid opere i tale livello non poteva sEsere esepuita da umn
sodn professionsta. Gid allora opere deguesio livello erang il frutta di on lsvoro di
daprenpre 0 dhise g nevessan all approvasone e costrcaone dell opera vscironcs dallo
studio dchinese del Lérmer ned guale tr il 14 loglio ¢ il 13 agosto Ievorireno e di-
sepnatori, Gl ingegnen Francesco Muantovani cd Enca Nicobetii & i1 sprofessore s
diseano Marongoni=, che perd g limitd o completane ¢ colorane le gvole @ < diver-
& dasegi i pomti relatin alls nuova strada. Postale progettaty do Pordenone ol pon-
te el “Drghamentos, Da, cs 18 setiembre 1808 11 propetio complesivo, fino o o
non emersn dipli archivi, avevs impegnate intero =taff alouni mesi prima ed e
composio da <24 Togli da disegno, da dimostear e dre sirade fendent dal Ponte del-
ba Dclizia-a Pordenone, una per 5 Witio, Palvea pee Valvasome chis & Patiuale, ed in
fin quolla da propeiars per Casarsa situaia e le due anledeite strodes, Dvi, 200 mar-
w0, Maose e overo che 1 disepni delfo strada non sonocancors stali rinteaceinti. &
pur vero che i detinali dei pontie tomboiti discanan da Mantovam ¢ Micoledii sonda
conservati in copia try le cine apparienute allingegnere. Ivi. fase 7.3, Bono pariion
lormente intcressanti 4 discgin pev ol ponie sulls Zoppolaita, quellnsolly Muossa e
quzlio au di uncalfoenie del Nonse o,
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ove costrunrsi dovrano i ponti sopra i Flumi uno detto il Fiume e 'alteo la
Meduna, nonché d'un tronco di strada dal ponte del Noncello presso Por-
denone sino al sobborgo detto di San Zuliano»™". La spedizione topopra-
fica era composta da sei womini: Lerner, un assistente e squatro uomini che
portarono L istrumenti, e misuravano colla cattena Metricas,

Durante queste operazioni si procedette anche a costruire i rettifili de
nuovi assi stradali ¢ a segnare con pali i punti delle lvellazioni. Quest’o-
pera di tracctamento e infissione impegna «sei uomini che mi hanno assi-
stito nel tracciare la linea, conficcando i pali nel terreno che indicand la li-
nea di livellazione durante giorni 37 11 17 giugno, il tracciamente della
nuova sirada comprendeva tutta la zona interessata sino a Cusano, ma il
Lerner fu costretto ad abbandonare i lavori per rageiungere a Udine I'i-
spetiore capo Antonio DYAdda che lo aveva interpellato a proposito del
progetio del canale navigabile da Palma al mare.

Lopera di tracciamento riprese, tra il presumibile stupore della popo-
lazione locale, il 12 giugnoe. Dodici giorni dope, il tracciato cra fisicamente
sepnato da una linga di pali da Pordenone afla Delizia.

La strada ‘Fugenia’, il ponte monumentale e la citta ideale

1l setle gennaio del 1809 il mimstro dellinterno erdinava la costruzio
ne della nuova Codroipo-Udine®”, Nell'aprile dello stesso anno il ponte
subi nuovamente danni consistenti ai quali s1 pose Apare con mexz di for-
luma, per far fronte alle necessith militari, proprio mentre in riva desira, su
indicazione dello stesso Napoleone si provvedeva a creare una testa di pon-
te fortificata con aggeri in terfa™ 11 14 aprile Vimpalcato fu nuovamente
danneggiato, quesia volta a opera dei Francesi che volevano vallentare |-
vanzata austriaca. Il ponte npristinato fu nuovamente manomesso a -
gicr dagli austriaci in ritivata e restaurato provvisoriamente,

L'assetio infrastrutturale del ‘nodo’ delia Delizia era pio debole che mai,
Il pomte non & reggeva pit in piedi se non con contingi inlérvent di emer-
genza, mentre la nuova strada progettata nel 1808, aveva incassato 1 ritardi
dettati dal clima di guerra e dalla precaria salute del suo progetiista, desti-

el podieen s

SLEN T

" ASNE, Direziore Cremernle, Avqiee, Stovde ¢ ponts (18062 1873), b 207, n. 374, 7 pen
miio [HH),

20 B Fogastrn, [ pespre deffa Delizie, 136-138
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nato a non veder miziare 1 lavori a causa dellinvasione austriaca del [H09,

In quell’occasione 1l Lemer compi un fatale errore schicrandosi in mo-
docaperto a favore degli Austoach, rivestendo ancora una volia la loro um-
forme; aiutanda il comando militars durante la battazgha dei Camalli e for-
nendo, nel corso dell'asvanzata, preziose informazioni sullo stato della via-
biliti venelo-friulana. Quando il dominio francese fu ripristinato in tutto il
Friuli I'ingegnere fu processato ¢ condunnato all’esihio™, pena che non po-
i€ essere applicata per il sopraggiungere della sua morte'?,

I lavero di costruzione della strada fu assunto dall’ingeanere capo
Grivseppe Malvolti che a novembre del 1810 mise mano a una revisione del
progetio del Lemner riservandosi di compiere «li necessari nilievi. onde ret-
tificare il progetio="t", Le modifiche non [urono consistenti, ma dovetlero
prevedere [a progetiazions i alcune opere che ancora non eraino state de-
finitc dimensionalmente. Tra queste «il grandioso Ponte sopra la Medu-
nax an legno ¢ con spalle in muratura e pietra di Aviano, che va attribui-
Lo in Questa sua prima delinicone al Mabvolti. La sede stradale, come si eta
fatio su indicazions di Eugenio Bonaparte per la Codreoipo- Eldine, [ albe-
rata con «de” pioppi. che debbono ormares una sirada che ormai noen aveel
be pitt avuto solo funzioni militar ¢ commerciali, ma anche celebrative™s,

Inspregabilmente il progetto della Delizia-Pordenone era stato affidato
al Malvolti. ¢ gquind: all’'apparato tecmco del Dipartimento di Passariano,
nonostante fosse di competensa deeli wific del Dipartimento del Tagliamen-
fo di Trewasos™, La fidecia nel progetiista & la sola giustificazione a questa

 Dragli-aiti del processo sappiamo che «Lemer Antonio, notive della Franconia ¢ abi-
tante in Uding, privace. ufficiale rformate austnaco, E imputaio di avese rivestita ] 'u-
milormee: anstriac, b essers wni o al Coomamdo nulilire: nemice inogualith dd sl
te con permissione dellarciducs Giovanni oo si presento e di essersi inelire adope-
rite per-arrudune nelle ruppe nustriache i diserori e prigionien italiani ... La Di-
revicne di Polizia ne ordind arresto ma non lo atiod peechd Lerner sietie geave-
mente ammalaio e o perecolo di vits, Bitenuto che il Lemer, forestiere G arigme abs
o nel Repno soltante dal 1805, 51 propaone o espellerlo tosto chie siasi mstabilibo in
salute=, E Braporn, § perecessd palitied o S doga Uinvesiosie wsminer del 1500
Dot dmecingy, Udine 1912, 28,

AR, Archivio della Toree, b 25, tase. 1.3,

ARV Phrezione Cenerale Acepuee Strede & Fonge PS06-1873 b 226, n 965, 1" nogens
hre TE1G

2 Py b E5S ne 1111 26 novembre BB LK

U5 T, o, 5400, 18 dicembre 15100

A8 Cruamde Aotoma D Adda divenne mgegnere capo a Treviso, a seguito de uns so-
spensapme lorse 3 nalur [lLrI:Iic:l. inteis un ducn @blzicon ner conlrontt del Malvodn
che accusava di nom aver nspettato le competense territonal, Evidentemente I cre-
dibilits i Antonio CAdda era d'un fratto scarsa allinterno dell'amministrazione
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anamaha burocratica, Ponte ¢ strada, per i quadn del potere, erano tut! una.

Le emergenze politiche avevano bloceato la sprand operas, a strads
progetata dia Lerner ¢ Malvolti era stata completata solo per aleuni trati
& sicontinuava a ulilizeare Ia vecchia postale con le conseguenze ¢ i disap
che da sempre questa aveva riservato,

11 21 lughio, nell’attraversare il Colvera un carro molto *speciale’ do-
vetle fare i conti con un guado difficle «ove sopragiunta Pacqua interrd il
carro, ¢ dovete lasciarlo sino ieri=™"% La particolarith di un simile avveni-
mento, per altro ahbastanza consueto, sta nel fatto che il trasportatore Giu-
seppe Baricalla, milanese, era il «conduttore della statua diretia a Campo-
formidos='* e destinata-al monumento dedicato a Napoleone, Monumento
che i un certo senso doveva avere un'anticipazione proprie al ponte del-
la Delizia, dove era stata progettata la costruzione della guglia in pictra,

Le piogge di novembre e dicembre avevano reso impraticabile per un
lunger pericdo la veechia e importante arteria stradale soprattutio in corni-
spondenza dei guadi del Celling ¢ del Meduna: «ora con pericolo, somma
fatica, ¢ perdita di tempo transitane per quella Strada, che si pud dire da
un capo all®altro un alveo di torrentes27, A gennaio il puovo progetto e
finalmente pronto ¢ il 6 febbrato st procedetie a pubblicare appalto della
nuov stradat ™,

Lav vinse un «imprenditores. Mario Laurenti, molto atlive nel settore
della manutenzione delle strade del regno®™ e, come ricordava il hdalvalti,
wsi principicy il lavoro anno 1811, e cessdy i Proscguire un mese circa pri-
ma che le armate vittoriose di .M. discendessero alla occupazione di que-
sta provincias= Dietro questa breve cronaca, e all'attivith svolta tra il 1810

el Riegre o Halia, tanto di spingerbo’ s minseciane il diretiore. milanese Casond af-
finche glhi fosse affidota Fintera procedurs dell opera, <altrimenti mon-solo regEin
periglic Pesistenza mia cvile, ma anche la vitales, A%Ve, Diresione Gemerale Avipue
Sirade ¢ Ponid FRN-TRIT b 226, 0. [X508 Tebbeaio 1811

5 ACM, bo53T, 1813 eglio-agoste, o: 1323, 23 luplio 1813,

LU 1T

v n, 162, 6 dicembee 1800, In quelloccasione 1] Malvolti ricordava che: stemeyasi
varie roving, ¢ specialmente per il Ponte della Erelizia, ma con mia somma com pia-
enei, o soddistesone ha resistito con sofpresa di qutti, ed anche §i speroni a difesa
delle fortificizioni hanno operato eccellentemente, ¢ nilla sofferseros. fhid.

H decumenti originali dellappalio sono conservati in: Ivi, n. 314, 17 geanaio 1801 0,
IR, B febbrabo LB & n 2272, 27 marzo 1811,

I 13 aprile Mano Lovrenti ebbe conlerma dell’apgiudicazione delappalto ¢ fu in-
vl o motstruire colln massima sollecitudime un camplone di cento metri di <teads,
che servir possit di normas, b, o 493, 28 aprile 1811,

SRS, Archivie delle Torve, b 725, fasc, T3

20




e 1l 1813 dal Malvolti a proposito della nuova «Strada Eugenia=™". §i na-
scondono aleuni elementi di estreme interesse, tesi a dimostrare che nella
politica stradale del Regno d'Italia una componente celebrativa, s¢ non
strutturife, erd ben presente™,. Nei piani del governo francese In costro-
zione del ponte stabile sul Taghamento, tanto sollecitata dall'Ispetiorato
rulano, divenne un'oceasione per celebrare il potere ¢ le forme ‘raziona-
li* quanto ‘monumentafi’ che questo poléva assumere.

Nel 1811 Giuseppe Malvolti. dopo aver riavviato le fasi di costruzione
della Pordenone-Delizia. mise mano alla definizione di un poente stabile dai
contenuti celebrativi™, 11 nuove manulailo sarebbe stato pill corto del ponte
provvisorio esistente™ ¢ sarebbe stato costnnlo interamente in pietra su pi-
tastront strombaty, annegati nelle ghisie ¢ sottofondati con palificate in larice
o rovere™, In compenso, sulla riva destra, a poca distanza dalla ncevitora, in

A Moneaiante avesse nominalo quale dincttore dei Livosi Uingemmer Coicdoni, il Malvid-
li segui con allenzione ogni fase della realizeamone dellinfrsstrutiora & parine doll's-
nmizic-dei lovori il 13 mageio del 1811, ASVe, Ihrezione Gererle Acgue Steele ¢ P
ai 18- 1813, b 155, 0 T20 6 giwgma 181). L'appalio doveva chinders con la consegna
dell’'opera nel B3, ma giia settembre del 1811, i Malvolt silevava qualche mllents-
mentiecausata dally difticalth di reperire manodogpern: nes peiads piln importanti del-
Fattivita agriccda. Ivi, no L2, 15 settembre 18110 A dicembre il rilevato steadabe & pra-
ficamente completata ma mhlizasbile soinoché avendosi i der grandiose nali &
micglio d'aspettane, che Rogiano il loro natral sscstanicnioe. | ponti sulls Soppolel-
ta & sul Fiume ernno quasi completati ¢ il 13 dicembre s teaccid, alla presenen del Mal-
valln, sllimpaanto deltn spalla drittae dek ponte sul Meduna. 1, n, 1994, (2 dicembre
TALL Peril ponte sul Moncello, inspregabilmente non compreso nel prosetie ingake,
Mario Eaurcnti riceverd Pagpalio sobo il 4 aposto del 1813 1vis o 236, 4 agosto 1513,

2 Crodo che questo argomento meriti un maggione approfondimento per scioplien: al-
cun pregiudiz ancory insit netla eritica. Lo Bormelor, Viabilig & sisiemi o fvasm-
feredy i Seowia o faler, Annali 8. Sevediernenio e derritorio, o curn 8O, D Sema, To-
rino 1985, 28L-360,

= Por ora ton siansy ancora museil o localieare la collocazione arclivisticn deidise-
g refativg i questo primo progetto Malvolth, ma sobo b sua deserizione detiagliata
cha: w1 conferma come nella sostanza il manuliie corrispondese a guells pod pro-
gettnto tra-ib LT e i L Cfr. ASYe, Ivpeziene Centrale Avegise e Steade. b 104, Tnsc.
2603, Desertstane de’ meive. U settembre 1317 a8 Girma: Malvalti.

S ponte provyisono misurava 89 metr, mentre quello stabile mon avrehbe supe-
vilo 1 THL A proposie del ponte defla Eredizia, il Malyedn neordavi che nel « 1811
avemeb propettata da swa ricostoeione, ne wvevie 1o proposto un restingimentio de-
terminando la luce del ponte o sol metri 756 ma in allora mon bene ancor conn.
seeva Lo natura, e Pidode d questo torrentes, Ivi, 4 gennaio 1517,

A progetto da guesto pante mod costruito, [mmace da Malvolt e datie 27 sellembre
1511, e conservalo presso PArchivio i St di Milanc, ma 2 stato pubblicato, anche
=i o pocce Tizalto, in GO Owern, Dhsegre oF peesergio, oVille Giardinis 190 otobse
15954, 46-47.
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asse con il ponte sarebbe sorto un monumento celebrativo, una agugliast™ de.
dicata o Napoleone e alla vittoria del 1797 11 ponte in picira & muraturs, im-
pimente e costrutto secondo le mighori regole dell'ingepneria civile, doveva
diventare, con la gugha in pietra, una sorta di macching spettacolare celebra-
tiva della potenza imperiale™, Anche le spalie del ponte, rivestite in pietra,
assunsero lo stesso significato grazie al loro ciclopico dimensionamento™. La
grand’operae composta da monumento, ponte e ridotto militare, nelle in-
tenzioni di Eugenio de Beauharnais doveva anticipare di poco la costruzione
di un nuove borgo; Villa Engenia, posto non molti chilometii a Ovest della
villa dell'ultimo doge venesano, sulla destra idroprafica del Tagliamentio

La costruzione del monumento, del ponte stabile, della nuova strads
“Eugenia’ da Pordenone a Codroipo ¢ della citti nuova. appartengeno a un
unico pane territoriale di grande autocelebrazione (e sotlile provocazio-
ne) impenale tesa a impressionare le popolazioni locali e sottomesse, pon-
ché a occupare, non solo militarmente ma anche simbolicamente, i territo-
ni contesi agh Austriaci. L'asse costituilo da insediamento, strada, ruglia e
ponle, era un vero ‘cannecchiale territoriale’ puntato al di a del fiume, del
Festo mai eretlo, verso | territori nemici, Era quindi un segno territoriale. si
celebrativo, ma anche eloguenie ¢ minaccioso,

Lappalto per la costruzdence del monumento, una semplice colonna do-
rica celebrativa reggente un globo sormontato da un’aguila, cra stato affi-
dater affidato a Michele Giuliani gia nell’aposto del 18082 ma per le note
vicende belliche P'esecurione era stata sospesa,

2 Monostante quecsto termine sia ricorrente nei docimenti valvasonesi il monsmento
progettito da Michele Giulian sulla base di un contrano def 14 azosto 1808 consi-
SevE in una monumentale colonna dorica ¢ in una relazione del seticmbne del IR
il Malvelti s riferisce ad aleuni laverd da compicre =ad un ragic di & metr in di-
stanea del Centro dells Collonus. ASVe, [Nresione Conernie Avqeie Xiraife ¢ Poasi
FETETS, B 155, n, T142) 15 setiembre 1511,

| eoinvidgimento del Malvolti allintemo delle Fasi delia costrsione del menumen-
tor 2 provato dalla seguente sua memoria: <11 Genio-milltare di Palma ha 1 svnta la
eommissione, ¢ dei fondi onde innalzare 1| decretato monumenio sulla dritta del Ta-
glinmento. ¢ fui invitato o pure per I determinaze {1 punte detla soa collscarione,
che sarh nel presente discgnoe marcato, ed in gueli rissegnat pel progetis del Pop-
te di Legnaos, Ivi, b 2206, n. 946, 15 otlobre 1810 Questo appuante ¢ confermns che Pin-
pegnere capo delia “Eiresone” frivlana nel 1810 aveva in programima ly costrziong
di un ponte in legno ¢ non in meratur come quelto prandioss che e presentato al
I dhirezions milanese solo w anno dopao.

8 Servevic il Matvalts =5 & trovats dignitosa alla grand opora la immaginata comfion-
razicne delle teste di Ponte in muramenions, ASVe. Fpe iy Centrale Aceie ¢ Sivd-
die b 164, fase, 263, Deverizione de’ medivi, 4 gennaio 1817

=10, Preoky, Mapredeeowee & af dominio sapoteonico nel Frindi. Udine 1942, 426, Monostani
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Nel 1811 fu costruita la fondazione della guglia monumentale, ma non
si diede mano all'erezione del ponte progettato dal Malvolti?, Anche il
monumento intzato sulla riva destra, «alla testa di guesto Pontes, non {u
mai completato ¢ per cirea un anno un cumulo di pietre caratlerizan la sa-
lita al ponte provvisorio™!,

1 lavori erano miziati quando aleuni «Officiall del Genio anne dise-
snato, ¢ fatto eseguire le fondamenta del monumentos. In quell’ occasione,
erano stati distrutti alcuni beni di tale Michele Lessani che dal 151 viveva
nella casa dei militan costruita presso il ponte con funzione di ulteriore ¢o-
stenle del manufatto, 1l Lessani aveva occupato anche un pezzo di termeno
del comune di Valvasone sncel luopo cosi detto la gravozza presso la festa
del Ponte del Tagliamento e ne ha ridotto una quantiti di Pertiche tre cir-
e censuarie ad wso di ortaglia a suo proprio profitto nel coreondario del
Casello erretto presso le fondamenta della Guglia=*".

Il ponte e il monumento rimasero sulla carta, ma ispeliorato non manco
di iniziare una sene di osservagioni sull'alveo del Tagliamento in corrspon-
denza ¢ a pord del ponte provvisorio, Nei pressi della spalla sinistra del ponte
fu collocatey un idrometre per studiare in modo puntuale Vapdamento delle
piene & le evoluzioni compiute dal filone principale del fieme, spensiles sul ma-
terasse di ghiaie. Queste osservaziont sortirono uno studio geamaorfologice
molte attento ¢ ancor oggi attuale, 11 progetto del Malvolti fu cost fvisto e
correlto in attesa che nuovi eventi bellici ne permettessera la realizzazione.

st tratlise dell'srerione di una colonna i documenti vabvasonesi i rileriscono sem-
pre o wne ‘peglia'. O anche B Goa, Appronerd @ monmend oelelrative el vtk fie-
perefenion in Friwdi, in Mapoleone ¢ Crompoformido. Armd, diplomazia o soecierd i
repiie ' Ewropmr, Catalopo della mostrn di Passariana, a cura di G BeEreaasing, M-
Eawy 197, L15-F2T- 11 5-116,

1 [ permind dellappalto crana stati pia citati da: B Forasr, § ponee dedia Delizio, 138

Si & conscrvate Pveatario di tutte le pietre presenti ancorn all'inioan del 1815 nci

pressi def ponte e inventariate dal tenente Patteani del Genio di Palmanova, ACYe, b

93, 1R15. fasc. Viede 1515, m, 104, 135 gennaio 1315, Vi nsconirato che © peei del mo-

AUt inveniariat pof sembrang avere n TEcoDirD con il progetto- de Giuliani,

manca per esempio elemento lapideo prncipale: t codonni ¢ il sue capitella Bon va

esciusa Vipotesi che nel 1811 Fosse stafo predesposto o, niess progelio, appuntos una
guglin, forse pil spondente al progetto del ponte stabile, pune costruito in pictea,

20 Jyi, b, Carregpio 1814, 0. 1179, 17 gingno 1514 ¢ lettern del 5 agosto 1814,

0 Ln prima’ decumento o “descrizione™ & datato 13 settembre 1812 ¢ vanta anche al-
cuni interessant schemi autografi del Malvolti. Cle. ASVe, fzpezione o Acgue e Stra-
e Livé. Fase, 263, n, K35, 13 setembre 1812 Una seconda perizia. a firma Malvili,
FI'I wstitica l& ouown Tuce el e Ii|:l|'1.'l!_E,IL'1.|.U 1o nel "17, Ihidh, n. dRl By E."'i'l.‘lgl'lﬂ 1817, 11
Malvolti nal proseito del 1811 aveva éreduto «di potersi escludere dalla luce vivada
dursi al Ponte tali dpaziod isolette, cii che o aveva determinalo il restringimento a
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Nel seltembre del 1813 una piena provocd un nuove erollo delle pile
del ponte. 11 viceprelfetto di Spilimbergo, 'S settembre, informava il Comu-
ne di come «f'escrescenza del Taglismento abbia rotto in due situazioni il
Ponte della Defizia e tolto perintero la comunicaziones* e di come il gua-
do g Valvasone non garantisse la sicurezza ai trasporti.

[ mese successivo, Nesercito francese in ritirata distrusse nuovamente
I'impaicato ¢ aleuni piloni del manufateo™, Gli Austriac Aipasarons prov-
visoramente il collegamento visrio con la veechia postale ¢ coinvolsero la
popolazione locale in un’altra grande opera militare; 1a costruzione di una
rete di «fortinis sulla sponda sinistra del Tagliamento,

Clueste operve-de difesa, che avevano lo scopn di rinforzare la linea
sul Tagliamento. furono iniziate nel gennaio del 1814 in un clima di in-
cerlesza o confusione amministrativa, ¢ coinvolsero un numero consi-
stente di popolani. I due gennaio, per esempio, solo il villaggio di San
Martino fu costretio a mviare «n, 80 uomini per andar al lavoro del Ta-
gliamentons,

Questi ripari circondati da palificate erano posti all'intemao dellalven
attiva del Tagliamento e miravano a impedive Veventuale guado delle trup.
pe nemiche in conlrattzceo™

A partire dal 1815 gh Avstriaci fipresero con grande determinazione i
lavori per la costruzione dells nuova strada Regia riappaltando i laveri a
Mario Lagrenti, confermando il Malvolti nel suo ruola e Facendao ripartire
1l piang di levori interroito quasi dicci anni prima {(fig. 7).

Le condizioni del canticre erano pessime. Tutto il percorso era «in uno
stato di imperfecione. ¢ trovandosi in vari punti semplicemente abbossata
mancante della selida garagione="%, 1 ponti sul Fiume ¢ sulla Zoppoletta

soll mnetn 756, Ml opn talk '!~_|.'IIL.".i |'Hi] N eseslono. e F alvea 2 q_lgl,|;|||'|'|,|_l-|:||:|__'\- CiEpET-
iy dall’una allaltrs sponda; per cun mon scorgesi i tempo di Piena. che wn sols sprec-
chink d’acqun agitals da unasorprendente velocith, che gl produce de schiumis ol-
Fevati Cavalloni. che per div vero intimorseono a passare Pasile, o debole Ponte esi-
stentes. fid

EACY b ST PR agosie-sdiobes, no 1723, 8 setembre 1813

R Foeeaoarrr, IF Posie detle Defizig, 140

AN boBLT, EEL penmuio-mnrzn, 0,3, 2 gennan 114

 Unfortmo in ova ol Tagliamento sulla sinisten idrografica & vintracciphile anche i
und mapge o Francesco Sabbadoms attibaibibe agliann 1808 1808 1] disegna rehii-
il roggin dei moling di San Cklorico mestra cliaramente un “forting’. costeoiln
alPfinterno sdel Letto diguesto Fiome, e coperta & Gizre rives, ASUD Areliivin del-
fa Forre, b 24, Fasc. 12300, Tapertonnne il favort puddalics, sd.. sighito F.5.

AUV, ORI o, 1032 2% mumrggio 1515
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“*— | IMP, R. INTENDENZA
DI FINANZA [ UDINE

AV VISO.

Tr. Un. 1 Fige

e _ i

Pl:r Superiore disposizione dovendosi procedere ad un nuovo egpe-
dmento col mezzo dell” Asta Pubblica per I' Afhittanza trien-
nale del Diritto di Pedaggio escrcibile al Ponte sul Taghia-
mento al cosi demo Passo della Delizia, semprecehd piaccia 1f
ofterta, & salva la Superiore approvazions .

L' Intzndenza deduce s pubblica notizia.

Che 1" Asta sudderta sari aperta nell Officio di quest’ Intendenza
il plorno a1, undeci Maggio pross, vent. dalle orz 100 di mat-
tina alle 3. pomeridiane.

L' Affittanza st fard sulla base de' Capitoli Notmali, che si rende.
ranno ostensibili a chiungue al Protocollo di quest’ Intendenza .

Moo saranno ammessi all Asta ., che i Coocorrentl munifi di
Fiegrieria convalidata da documenti irrefragabili ati a provare
Ia swa soliditd, & registrata afl” Utficio del Repistto, che ga-
rantisca non selo, che I Offerente non recederd dalla delibera-
gione nel caso, che sepna a di lui favore, ma che sia anche
principalmente responsabile verso la Repia Cassa pel pontuale
pagamento delle rate convenute durante |” Affittanza.

Alla produzione della Mallevadoria potra supplire il deposito nella
Cassa di Finanza d' un terzo dell”importare del Canone annuo.,

Gli Aspiranti all' Afficto dovranno comparire nel loogo, giomo,
ed ora fissati per devenire aghi opportuni sperimenti, e delibe-
razione salva come sopra la buperiore approvazions .

Udine dsll' Imp. Reg. Intendenza di Finanza 1 27. Aprile 18135,

L' Intendente proveisorio
BOJANIL.

1l Segrecaris proveiiorio
G, Biscowrm,

T Awwiso relarive ofl wei aperka per ba gestione della rseossions del peaggeies o M-

fe alella Dedizia (18150 Valvazone, Arch. Comunale,
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Sren «Provvisari=, ma, ancor peggio, «al di 1 della Meduona la strada non
& menmeno abboceatne=,

I ponte sul Meduna éra in costruzions ma non poteva cssere utilizza-
ter el trasporti militari, tanto che a maggio il capo mastro dei falegnami, ta-
le Costantini, poteva assicurare all'esercito che il «Nova ponle che si va to-
struendo sul fiume Meduna offre sufficiente passaggio per i sali pedoni=>",

L'anno seguente la strada rema, cost come era stata pensata da Cialio
di Strassoldo e progettata da Antonio Lerner ¢ Giuseppe Malvolti, era in
parie completats e si poteva procedere alle opere di esproprio sul tratlo
defla Delicia-Ponte delia Maduna®.

I1 ponte sul Taghamento invece versava i condizioni pietose nono
stante le diverse riparazioni, Scriveva nel "7 Pingegner Malvalti:

Qucsto ponte fu solo costretia nel 1805 i legrame doloe sottile
perché dovesse servire quasi di Ponte i servizio pel nuove stabile, che
fmo-allota yolevasi costruire. e che crasi anche incomiaciate [..] & or
i padodta o una stala che non ammetie, ne da luogo pil ad alewsn ri-
staurs [...|. Onde possa guindi sarvite Fattual Ponte al lavoro del nue-
va evyviiando cosi ln costruzione d'un tratto provvisono, che ssorende-
rehbe jndispensabdle, ho determinito 4 costruirlo immediatamente al
di sopra, ritenenda per by sun medietd principate la linea prima deter-
minate dal centra delia hasc del monumento, che doveva erpers sulla
dritta al punto cinque metri dell®angolo superiore delia Testa di Ponie
sulla Simstepss

Lallineamento del nuove ponte, cingue metri a monte rispetto all®esi-
stente, veniva confermato, ma il prolungamento del manufatto incise sulle
tomdamenta delle guglie progetiate dai Francesi, in asse con il sponte sta-
Biles, La nuova opera, della quale rimangona i disegni dell’ultima versione
del 18148, era lunga 580 mentre Pinterasse da pila a pila veniva portato da
sctte o dicct metri, per un totale di 105 metr a campata,

Le spalle del ponie, in muratura, furono rvestite in pietra di Valeria-
no, mentre per le pile dello stesso, furono eseguite con «legname di Rove-
re o Castagne, € di legname di Lance Vimpaleatura, ed il suo piano coper-
to i minuta ghiaiase,

T i,

M i,

A0 By B 545, TRLG, noA4, 18 mageio 1816,

S ASNe, Tiperionte Cemdrale Acgue o Starde, b6, Tase 2603, Desorizions e’ iodivi...
5 v, Capiedio o Appelio, T gennaon 1817
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Tra Pimpalcato ¢ il livello di massima piena doyevano essere garantiti
2.72 ml, ma in fase di approvazione del progetto la direzione prescnsse di
alzare il piano dell'impalcato di una trentima di centimetn per lasciare «|i-
bero il passaggio agli alberi ed altri galleggianti, che il fume in simili
straordinarie piene suole strascinare secos". 1 progetto, cosi modificato,
fu approvato il 20 agosto del 18182, Sulla base del capitolato steso il 10
gennaio del 1817, con un appalto che prevedeva di ripartire gli oneri di co
struzione in un ambito temporale di tre anni®®, nel 1818 iniad la costru-
sione del primo ponte stabile sul Taghamento,

1La costruzione della Strada Regia®® e del ponte della Delizia chinsers
un periodo particolare nella storia della presenza delle tecniche ¢ della
seiengn degli ingegnert in Friuli

La sicurezza politica garanti un chima nel quale I'lspeaone 4 Acque ¢
Strade seppe garantire le funzoni di controllo e di progetio del territoria
uscendo dal ¢lima di empirismo ¢ precaricta che aveva contraddistinta la
erescita della figura del professionista di stato durante il prima perioda del
neoclassico frinkano.

ol . s, 24 miueno 1818, 1 progetto del secondo ponte Malvolts & comservato pres-
wox [ Arehivio di Stato di Wenezia, Sezlone Microfilm, Genlo Civile, 2 Seree, pos. 324-
323, 11 disegno, firmato Osvaldo Del Bianco, & datato 23 maggio 1818

W ASVe, Inpezione Certrle Acgue e Strede, b 164, fasc, 26,3, n. W06, 20 agosty 1818,

e Ivi; fxpezione Centrale Acgeee ¢ Seradey n, 35, 10 gennaio | 817,

47 Mel 1830 venive completata anche la San Vito-Delizia. Ivi fasc, 45, TR

Menrorin presevtan i 20 eatfeatrrg 20NI.
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