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Citta: passato e presente

Un episodio di storia urbana:
la nuova strada di Pordenone 1812-1852

di Moreno Baccichet

Planimetria dell’area del Noncello compresa rea i due ponn e fa ciod (1844}, ASVe, Direxione Superiore Pubbliche Costruzioni, L2608, dis. 2

La decisione di riformare il sistema viario dei territor
della ex terraferma veneziana fu al centro delle
prenccupazioni del governo austriaco durante il breve
periodo della prima dominazione (1798-1805). 1.a
necessith di costruire un sistema viario adeguato a uno
“stato da terra”™ teneva in considerazione le moderne
strategie militari e la necessith di muovere velocemente
sul rerritorio eserciti molto equipaggari. 11 piano della
nuova viabilith terrestre di quel tertrorio, che
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corrisponde grossomodo al triveneto, fu elaborato da
un friulano: Giulio di Strassolde!. 11 piano mirava a
creare un comodo collegamento tra i porti di Venezia
¢ Trieste, i passi alpini per I'Austria del Canal del
Verro e della Valsugana, ¢ le principali provinee dell’ex
dominio veneziano,

Per quanio riguarda Pambito pordenonese, il piano
prevedeva che il nuove ponte stabile sul Tagliamento
allaltexza della localita Delizia, dovesse essere



2. Citta: passato e presente

collegato con due steade, una provenicnte da Treviso e
una da Vencezia, via Motta di Livensa,

In un periodo non certo florido, le due soluzioni
erana, per cosi dire, alternative ¢ nel settembre del
1804 ci si trovava “nell'incertezza se verra preferita
per i aguardi di commercio la via di Conegliano, che
proseguisce per Sacile a Pordenone, e Valvason
oppuare quella della Motra, ¢ 8.Vito, che sarcbbe pin
breve™., Quest’ultima attraversava perd terreni umidi e
poco popolati. Per questo motivo si decise di iniziare
la progettazione esecutiva della strada che da Treviso,
per il Fonte della Priula, avrebbe colleparo
Conegliano, Sacile, Pordenone ¢ Udine.

11 20 onobre del 1805 lingepnere Antonio Lerner?
ricevette incarico per il progetto del tratto che da
Conegliano portava a Pordenone®. 1l progetto
prevedeva la costruzione di nuovi rectifili che
avrebbero dovuto atiraversare le campagne senza
toccare gli insediamend agricoli sparsi.

Infard, “alla costruzione delle strade nuove si é
rirenuta la regola di possibilmente condurle sopra beni
comunali affine di evitare la spesa d’acquisto dei
terreni, e dove cio non & stato possibile furono
tracciate in linea retra giacché essendo la pit breve
produce oltre una minoranza di spesa anche Peffetto

di allontanarsi ogni arbitrio™,

Le alterne vicende politiche rallentarono I'opera
intrapresa fintanto che, allontanato Lerer dagli uffici
franco-friulani dell’lspezione d’Acque Strade ¢ Pont
con Paccusa di madimento, sul finire del 1811 il
governo del Regno d’ltalia affida al giovane ingegnere
sacilese Antonio Lorenzetti incarico per il nuovo
progerot,

Mel frattempo la nuova serada che partiva dal ponte
della Delizia era gia in fase di completamenro’ seppure
non fosse ancora cransicabiled,

In quegli anni, la direzione d’Acque e Serade era diretra
dall'ingegner Giuseppe Malvola®, Spettd a lul nsolvere
uno spinoso problema legato al collegamento dei due
tronchi stradali destinan a unirst a Pordenone. Infat,
il nodo cittadino non era stato valurato con attenzione
e i 51 era limirtad a considerare il centro della cica del
MNoncello come il collegamento dei due assi stradali.

A gennaio del 1812 Pingegner Malvolti comunicd al
comune Pintenzione di far transitare la nuova viabilig
per il centro storico cittadino: “andandosi con la detra
nuova strada a portare Pingresso di Pordenone pel
Ponte attuale sul Fiume Noncello, ne nasce, che essa
gran steada deve continuare per tuteo Pinterno della
Comune™!",

Sistemazione della restata del ponre sul Meduna (1849) escguita dall Tmpresa Die Marchi. ASVe, Dircsione delle Pubbliche Costaeioni di
Verona, b.260B, dis. 1.
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Rilieve del ponte detto di Adamo ed Eva, ASVe, Dircsione Superiore Pubbliche Costruzioni, b.260A dis.2,

Lrartraversamento della cittd aveebbe comportato una
serie di lavon che non potevano essere attribuiti allo
stato e se il comune non avesse sostenuto la sua
quota - diceva il funzionario - “io sono autorizzato di
formare un progetto per portare cssa strada al di fuori
del Caseggiato medesimo™! 1.

A poco pit di un anno dall’approvazione del progetio
che vedeva transitare la nuova strada per il centro di
Pordenone veniva in questo modo ventilara una
possibilitd alternativa. Evidentemente, al di 1
dell’ufficialith degli ard amminiserativi, 1 politici di
Pordenone avevano gia iniziato a fare pressioni per
una soluzione diversa.

l.a t'iﬂ]'}t'nﬂ:-! del !‘r::l:]mil!ﬁ :1rri\r:1r con tutta :::ﬂrn:l ]l 17
marzo 1812, seppure il panorama adombrato dai
pordenonesi fosse apocalittico. Per il podesta Della
Torre lo sventramento aveebbe provocato “un danne
i.1‘|[1:‘|.]1.':{:l|:1|:]i|{' ]"II;:1‘ ]ﬂ ]'TI;'IT!II;TI:LK'I_I’_'I[.L' :I],I:I ‘_l'l_'l'ﬂl::
mancherebbe perfino il necessario ricovern™?2, La
precccupazione pin grande perd era rivolta alla
'|'!:-'|.1'|it'.t}l:-lt't_' maorfol rgiu :il.'|]:| {_“ilT':li. Pnrd:_'nmm_' e nata
su un dosso argilloso sviluppandosi lungo un percorso
matrice!® che lo attraversava da parte a parte.
L'edificazione si era adattata a quella sorta di collina
rispettandone le irregolarita, cosa che le norme per la

costruzione di strade moderne non potevano

I Lawgryria

ammettere. Per mantenere un profilo regolare al
progetiato assc s| raclale, il sindaco rilevava come si
dovesse livellare 1a strada “e far il selciato che & nel
massimao disordine (...) maolti fabbricad dovranno
esser rimontat nelle fondamenta (...) e moli
rimarranna mezzi sepoltl ove si ottureranno le
concavita’ 14,

La strada, che di norma era necessariamente ampia (10
metri) per garantire il transito dei convogli militard, si
sarchbe dovata adattare, nonostante alcune
demolizioni, al tessuto medievale. Oltre a questo il
sindaco testimonid il disappunto della cittadinanza
che, soprattutto in quel periodo, non vedeva di buon
grado transitare truppe € convogli militari per il
centre. Qualche precisazione fu spesa anche per
evidenziare I'inadeguatezza del ponte settecentesco
costruito dal Ferracina sul Noncello, non transitabile
in caso di piene “e quello che pin deve interessare il
Governo li soldati dovrebbero ritardare in tali
occasioni la loro marcia™s,

Per garantire una continuita di servizio indispensabile
al Regmo d'lalia si rendeva necessario accettare le
contro deduzioni del sindaco di Pordenone ¢
impostare, con la collaborazione di
quellamministrazione, un nuove progetto, La nuova

strada sarebbe transitara 2 monte del centro storico, in
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una zona ("attuale Piazea XX Settembre e Viale
Martelli) segnata da corsi d'acqua di dsorgiva,
acquitrini ¢ zone paludose, Tl problema, invece, non si
poneva per il tratto di serada che attraversava la
parrocchia, extre moenia, di San Giorgio. Llattoale
Corso Garibaldi era sufficientemente ampio e
regolare!®, a differenza dell'asse viario della citta
medievale,

Intrambe le possibilith rendevano necessario il ricorso
a opere e interventi dispendiosi. Malvold, seppure gia
convinto per la costruzione del nuovo tronco stradale,
stese due dettagliati preventivi per verificare i costd
delle due alternative.

I-,].“.’-."UH"‘-‘-TU Gaidoni |!1‘g:1_]i5[31 wae 1l progetto della
nuowa strada consegnando i disegni il 29 Tuglio 1812 ¢
modificando cosi il piano Malvold del 5 gennaio 1811:
“euesta pattita di strada, che incomincia dirimpetto al
Porton dingresso dvolto a levante della Casa Badini
nel Borgo di Pordenone rermina allalta stradella
artraversando la Rogpia dei moling; Per elevarlo
adungue al di sopra dell’allagazione cagionarta dal
repurpito delle acque del Noncello™ si sarebbe
sopraclevata sul piano di campagna per la maggior
parte di 2.80 metri.

Sopra la rogeia dei Molini si sarebbe costruito un
ponte di 5 metri di langhezza, largo 10 metrd con
spalle in mure, ali di invite ¢ volta in mattoni. Lna
solurione simile sarebbe stata applicata nel superare le
successive fisorgive: “1l Proprietario della Roggia avri
cura di far trasportare gli apostoli delle esistent
seradore, ¢ formar queste a sue spese nella localita che
le sard indicata dall'Ingegner Direttore [...| adattando
la nominata strada fuord dell'abitato verso levante essa
diviene pin corta, meglio adattara, e transitabile a tatte
le ore senza alcun ostacala™!7,

Il problema principale del nuovo asse viario non era
quello della costruzione di un terrapieno
sufficientermnente alto da garantire il transito durante le
piene, ma la costruzione di un ponte di considerevoli
dimensioni alternativo a quello della porta orientale. 11
vecchio ponte di Adamo ed Fva era esistente e
sembrava insensato, in occasione di un'impresa tanto
dispendinsa, procedere alla costruzione di un secondo

attraversamento del Noncello poche centinaia di metrd
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a monte dell'esistente. Eppure quel ponte elegante,
costruito da un famoso architetto del secolo
precedente, aveva fatto cadere Malvolt in un errore
progettuale che poteva mettere in crisi 'efficiensza
dell'asse streadale.

(Juattro anni prima, mentre coordinava la riforma del
progetto della strada, non aveva prestato sutficiente
attenzione al funzionamento del delicato sistema
idrografico pordenonese. Quel placido e modesto
corso d'acqua che lambiva la cited, in occasione di
piene nemmeno eccezionali, cresceva a tal punto da
sommetgete il ponte del Ferracina. I.'ampi:} INVas
d'acqua della zona del vecchio porto funzionava come
un bacino d'espansione delle piene e la eittd rimaneva
iselata dalla riva sinistra per ore. Questo carattere del
luogo avrebbe compromesso la transitabilita della
stracla regia e Malvold si trovo nella necessic di
giustificare la sua disattenzione ai superiori: “per voce
universale ora ho assolumamente nscontrato, che
I'elevazione del NMoncello che nasce per retrocessione,
supera di cirea un metro la sommita della groppa del
Ponte, cio che per dir vero non ho nella regolazione
del progetto osservato poiché in esso progeteo fatto
del THOH avesi la groppa del Ponte ritenuta per norma
né mi poteva cader dubbio, ch'ella non fosse al di
sapra della massima elevazione 15,

Mantenere il tracciato come proposto quattro anni
prima non solo significava realizzare consistent
sventrament all'interno della cita, ma provvedere
anche alla dstrutturazione o alla ricostruzione del
ponte di Adamo ed Eva. Per Malvolti era conveniente
realizzare il nuovo tracciato, la prima circonvallazione
uthana, ma spettava al comune ricorrere nei confronn
dello stato per modificare il progetto originario,

11 30 luglio, con una lunga relazione, Malvolt chiese al
comune di esprimere il proprio parere “per oggetto
d’'ornato o d'alero interesse’”. Dal canto suo lingegnere
informé i superiori del fatto che la strada interna “non
fiuscirebbe mai ne comaoda né piacevole come
Iesterna ora proposta” e per dimostrarlo inizio a
enumerare i difetti della wiabilith esistente da
tistrurturare. lnnanzi ttto, la larghezza del veechio
corso che in aleuni easi raggiungeva gli undici meeri,

ma che per lo pia era ridotta e in alcuni casi superava
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di poco i tre metri, La strada statale aveebbe poi
dovurn “sottopassare le triplici porte, che la rinchiude
le quali non hanno che la sola larghezza diMi 25 ¢
37 Queste strettoie dovevano essere rimosse
intervenendo con demoliziond ¢ svenrament. Per
csempio, all'ingresse nord per garaniire alla sieada
almeno la larghezia di cinque metrd, contro i dieci
canonici del traceiato in aperta campagna, si sarebhbe
dovuto procedere alla demolizione di pora Bossina,
ma anche a sette metri del portico del lato desteo,

La sistemazione del collepamento tra la porta e
l'attuale piazza Cavour tisultava telativamente facile
con l'adartamento della salita “Dal Porton dlingresso
verso levante della Casa Badini fino alla porta della
Comune di Pordenone” realizzando un terrapieno con
“le scarpe dell'otto di base per l'uno d'alteziza per
ridurla rrra pracabile™!.

La porta, seppure stretta, vantava mura molto spesse,
della dimensione di “m.i 1,20 di grossezza (..)
compaosto di grossi, ed irregolan sassi, e tenace
cemento”, Le facciate da demolire per sette metrd di
lunghezza, a desera della porra, avrebbero permesso di

garantire una larghezza «i cingue metri, ritenuta

Catasto Mapoleomice 1509

la Loggm

indispensabile anche in presenza dei portici. Con i
materiali da demolizione si sarchbero ricostruir i
nuovi frontl cercando di creare facciate simili a quelle
precsistenti®,

La regolarizzazione del selciato prevedeva
l'interramento di avvallamenr ¢ una generale
sopraclevazione del piano rotabile ma si scontrava con
la necessita di “non aver a seppellire le laterali Case™.
Un'altra strettoda ereata dai fabbricad post tra la
loggia comunale ¢ il duomo rendeva necessario
intervenire precisando che la strada dai rlevad “soli
metri 3,30 dovri essere ridorta della larghezza almeno
di M. 5 dermnolendo i murd delle tre case alla siniscra di
ragiome delli Sig.ri Caraneo, Carli, e Marcolin,
ticostruendoli in ritiro nelle stesse forme, ¢
dimensioni”. Questa cortina di edifici, ora scomparsi,
lunga diciannove metri e alta quasi undici, sarebbe
stara demolita per cirea cingque metri di profondiea. Le
case sarebbero state quasi completamente rifatte per
assicurare la loro staticith pur garantendo il
“rifacimento del muro di facciata in tidro in modo che
la strada risuld della larghezza di ML.5".

La discesa per I'attale Piazza San Marco era adeguata

Carasto Austrigeo
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alle esigenze “ch’é di sutficiente larghezza, perché di
Metri & nel pin ristretto” e senza imprevist s1 arrivava
al nuove “collo di botdglia® dell'arcaica viabilith: porra
friulana. Anche questo ingresso alla citth era composto
da tre successivi portoni. Infatd, ricordavano gli
iﬂgﬂgﬂr_‘fi, la F:Ir::u.lu E'.IL".'I" T & rn::tri_ “5:][‘[{:'1:155:1 ||;: tre
Porte di Pordenone, sopra le quali viesiste una Casa di
ragione del S.r Pietro, e Frated Sam. Essendo adungue
le sud.e Porte della sola larghezza di Metri 3.10 ¢
dell’altezen fino all'imposta dell’arco di soli metrd 2,40
presentano esse un angustissimo ingresso, che
difficulta moltssimo il libero passaggio, anzi rendono
esse impossibile il transito a Carrd di trasporto militare,
e mercantle; cosi conviene indlspcnmhi]mtnle
demolirle” nonostante “la difficolta del demolimento
per il tenace cemento®™21

All'esterno di porta friulana si estendeva l'ampia
depressione dell'invaso del fiume che doveva essere
attraversata costruendo un rlevaro di terra, infart,
precisava l'ingegnere Gaidoni, la strada “attraversa una
porzione della valle del Noneello, che per causa del
regurgito delle sue acque cagionato dalla prandiosa
sollevazione di quelle della Meduna, nel di cui alven
due miglia cirea al di sotto, questo fiume confluisce,
ne cagiona lellevazione delle acque al di sopra del
prana della valle di metd 230722 Tl vecchio asse
stradale diretro al ponte del Ferracina per essere reso
transitabile si sarebbe dovuto sopraclevare almeno di
tre metri e trenta centimetri, Un rilevato simile
avrebbe posto in sicurezza lattraversamento della
golena posta tra il ponte ¢ la chicsa della Santissima,
mentre la strada che conduceva a Borgo Meduna si
sarebbe dovata ristrutturare e regolare,

Garantire invece I'efficienza di un ponte in muratuta
che pil volte PFanno era summerso dall'acqua era pin
difficile. Per il “ponte di Pietra sul Noncello™ Gaidoni
penso a un generale rialzo di poco pin di on meteo.
Limpaleato lastricato in pietra bianca sarebbe stato
talto, si sarebbero costruio mur di contenimento in
pietra per riempire poi il volume con ghiaa ¢ terra,
[astricato nuovamente il piano stradale si sareblbe
costruito un parapetto pieno in pictra “con un risalto
interno a forma di sedile” con funzione i

controspinta per la pressione dell'scqua nel caso che la
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piena avesse superato Paltezza del piano di calpestio.
Restaurare la vecchia strada interna o cosrruire quella
nuova, per Malvold ¢ i suoi ingegneri non presentava
grandi differenze sul fronte dei costi. Quella nuova,
compreso il ponte, era stata stimata in un costo di
L.57. 488,80, mentre Pattraversamento del paese sul
vecchio ponte sarebbe costaro L.52.073,12 senxa
eseguire tutt gli intervent previst per garantire la
funzionalita al ponte di Adame ed Eva.

In sostaneza, si sarebbe creata una sorta di diga alta
appunto pit di tre merri, ma che aveebbe evitato,
secondo gli ingegnert, di dover ricostruire il ponte
antico. La soluzione non era certo "moderna” e ghi
stessi progetisa ne sentivano il limice.

In sostanza, s1 ered un asse tra il corpo degli ingepned
impegnati nel progerto della strada regia e la comuniri
di Pordenone, preoccupata non solo perché “la voluta
demalizione riusciva ad essa di danno™, ma per non
essere in grado poi di garandre i cost di demolizione,
ricostruzione ¢ manutenzione delle opere che ad essa
sarebbero state atoibuite per competenza®. Se la
stracla fosse passata all'esterno della cittd, per contro,
ogni onere di manutenzione o riparazione sarebbe
stato attribuito allo stato,

11 16 agosto Malvolt, abbandonat i consigli, prese
posizione ufficialmente proponendo di tracciare “una
linea per la quale la strada schivando Pinterno della
Comune, diviene pin retta, pit breve di M.d 1534 pid
sicura ¢ pit amena rimanendo in tal modo perd il
passaggio per quella parte di abitato ove passa anche
presentemente senza incontrare nessun ostacolo™, In
questo mado i lavord di costruzione non avrebhbero
messe in crisi Pefficienza della strada vecchia e il
collegamento con l'altra sponda del Noneello.
Collegamento che in caso di un radicale restauro del
manufatto sarchbe stato garantito solo con un servizio
di traghetto o di un ponte provvisorio inadepuato per
il trasporto dei carichi milivari pesanti.

L'ingeimere capo di Udine non aveva dubbi
conoscende personalmente “la situazione della strada
progettata, [¢] non esita di prefericla alla interna™. 11
nuava retrifilo, se si esclude la strozzatura di Piazza
Cavour, avrebbe avuto “larghezza di me. 10 da ciglio a

ciglio, essendo i marciapiedi della larghezza di m.d
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1.207 e sarebbe stato ombreggiato con 720 pioppi®. 11

viale alberaro sarebbe diventato un segno
paesaggistico importante. Dalla nuova strada i
cittadini, passegeiando, avrebbero potuto godere di
una steaotdinaria prospettiva verso la cieth veechia e il
verusto castello.

Quella nuova prospertiva, canonizzara nella litografia
del 1853 di Marco Moro, divenne patrimonio della
comunita a tal punto che Mimmagine della cittd non
sarebbe stata pin quella consueta che si presenrava a
chi arrivava al porro dalla Santissima Trinitd, ma quella
di chi arrivava da Udine attraversando il nuove ponte
per entrare in cied da porra Bossina. Lo snodo
dell’attuale piazza Cavour, di fronee a Palazzo Badini,
assunse nuova importanza guando, pochi decenni
dopo, fu decisa la costruzione della nuova stazione alla
tine del retifilo dell’atmale via Maszini.

Cuasi a meth del tronco stradale che attraversava la
"valle del Noncello" si sarebbe costruito il nuovo
ponte, largo, appunto, 10 metd ¢ dotato di una luce di
sedici metri. Fra le tre ipotesi proposte dal Malvold,
alla fine fu decisa la costruzione del ponte con spalle
in mattoni e impalcaro di legno,

In realtd questo programma non poté essere poran 4

In Loggia

Ponte provvisorio sul
Moncello (18512,

ASVe, Diresxione dacgue
e strade, blid.

terming, La costruzione del ponre era rroppo
impegnativa per le easse dello stato, ¢ per utilizzare
Iagse steadale anche durante le fasi della costruzione
del ponte swabile, si decise, nonostante il dissenso di
Malvaolti, la costruzione di “un ponte provvisorio di
poca spesa e della durata di 4 in 5 anni™ 11 ponte
provvisorio era totalmente in legno d'abete e vantava
cingue campate. 'asse seradale sarebbe stato
completate cntro gennaio del 181477, mentre entro
maggio 'appaltatore Marco Laurend s1 impegnava a
portare la strada fino al ponre della Meduna e quindi a
rendere efficiente 'intera infrastructuras,

I programmi dell’amministrazione si infransero con la
fine del Regno d'Ttalia ¢ Pinizio della seconda
dominazione austriaca. Seppure i fondi archivistic
non abbiano per il momento restituito | progett per il
completamento del ponte di legno sappiamo che gli
ingegneri del Regno furono guasi completamente
riconfermati nei loro incarichi, ¢ che il progetto viano,
a cud faceva riferimento il traco della nuova seeada di
Pordenone, fu portato a termine dall’amministrazione
ALSITIACE,

La carta del catasto austriaco, se confrontata con

quella del catasto napoleonico, non ammette equivoci.
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Antonio e Stebano De Marchi, Ponte sul Meduna

Il piceolo ponte provvisorio era stato demolito ¢ al
suo posto un adeguato ponte di legno superava le
acque del Noneello, La strada ateraversava la
depressione golenale come un segno deciso. T lavori
ancora una volta erano stat portat a termine
velocemente e solo le caratteristiche sirunturali del
ponte, appunto in legne, dichiaravano la provvisoderi
del progetto di Malvaoln,

11 ponte definitvo in muratara fu pensato dal suo
AUCCES ROTE, ]°i1‘|gd.t__}_=;r'u_'t<_' |-)||:_u]1_:, che nel 1844 pervennc
all'idea di ricostrire il ponte sul Moncello in muratara
riclucendo cosi le continue spese di restauro alle
strutture lipnee, Sono di questa data aleani disepni
delling. Corverta® relativi o un ponte in mattoni a due
campate con pila centrale™. Per certo, i lavor di
sottofondazione iniziarono rendendo concreto questa
progerto solo in quelle che erano le opere della pila
centrale posta in alveo, 1 contratto per la costruzione
del ponte in muratira era stato assunto dall'impresa
degli architerd De Marchi di Caneva®!
contestualmente “coll’adaramento della Roa Strada e
Pond di Sacile™ il 13 ottobre del 1847, ma “l facali
sconvolgiment del maggio 1848, interruppero il

lavoro™ 2, 11 degrado del ponte ligneo wezerd ommi
scelra Farta |:|r|:|::er]|31'|te111|3me_ Ci 51 trovo di nuovo
nella necessita di dover garannre un atrraversamento
esterno alla cing del Noncello, in un momento di
incertezza politca, ¢ quindi si operd per un radicale
rifacimento del ponte voluro da Malvalr,

11 19 maggio del 1849 fu gappaleata la "ricostruzione
del provvisorio ]‘r:mlu" prevedendo solo delle piceole

modifiche “per dare la necessaria solidita al manuafateo
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L'[I 1A ['['I'.LE_-r.‘g'i(frt' j![]j]}iﬂ_"/:'zil T'II:,‘.”H, curvatura :-l_gli ACCeS Si,
in riflesso al pit frequente passappio di rmotabili di
grossa mole che ora succede di quello che nel 1844
epoca in cui fu redatro il progetro, e cio in grazia delle
sttade ferrare che dalla via maescra d'Tralia nel tracto
che passa per Pordenone vengono tra loro
collegate™.

I attenzione al problema della viahilita ferroviaria
stava 4 cuore ai De Marchi e per certe soluzioni
tecniche Foccasione della cosmmzione del ponte
stradale sul Noncello precorrera la pit ardita soluzione
proposta a valle del ponte di Adamo ed Fva per
Partraversamento ferroviario, prevedendo il
superamento del corso d’acqua con un arco
monumentale®,

Non a caso nel 49 il dibattito tra ingegneri-Tunzionari
¢ architerti-impresari portd a una rrasformazione
radicale del progeoo, Stefano De Marchi, vscendo
dagli schemi che lo avrebbero voluto esecutore di un
procetto elaborato daghi ufficd statali, mise in crisi
alcuni presuppost progetiuali studiati dallingegnere
Corvetta, Studioso delle pit ardite opere romane in
pietra, Srefano e Marchi propose una soluxione
alternativa “pit conveniente alle Condizioni di Forma
e di Andamento della Strada, non che a quelle delle
sponde del Fiume™®,

Il prestigio di Sretano e di Antonio e Marchi era
riconosciuto dagli utfici di Udine ¢ Pingegnere capo
Duado ording di provvedere ai nuovi materiali da
costruzione ancor prima che fosse approvato il
progetto di variante,

MNonostante la primavera piovosa, il lavoro di
realizeaxione dei conci e manufat in pietra era gid
iniziato a Caneva presso le cave dell'impresa. Riferiva
il Dedo ai superiori che Stefano De Marchi "si
occupa nelle Cave della picera occorribile, ¢
nell'apparecchio in genere di mold materiali. A questa
attivazione per altro & necessario che preceda la
utilissima proposta sinora vocalmente farea dalla
Impresa stessa di eseguire il Ponte a un solo arco in
pictra, per migliorare sicurezza, durata, ¢ nobile
dell'opera, anziché a due archi in cotto come il
Progetto™,

Stefano [De Marchi, infacd, doveva essere riuscito a
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convincere il Duodo che la soluzione approntata a suo
tempor dagli uffici non era la pin appropriata ¢ che si
doveva “erigere un grandioso arco in pietra viva,
invece di due mediocri in coro™7, ma il progetto
ancora non si era visto, [ ponte in pietra sul Meduna
dimostrava che con la pietea bianca di Canewva si
potevano produrre strutture efficiend ¢ monumeneali,
prodotr che per il loro asperto architettonico
superavano di gran lunga le soumre fino a quel
momento prodoite dal corpo degli ingegmen pubblic,
Non a caso il Duodo fece proprio il progerto degli

archiretti di Caneva e acconsenti che vi fossero
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apportate delle modifiche “salvo il concetto
architertonico dell’Edificio”.

Il progetto di Dye Marchi fu presentato il 26 maggio
del 1850.

Larco spesso 90 cm. in chiave e 230 cm. allimposta
impressionava per la sua “classicith™, non si mattava
pitt solo di un semplice manufarto ma di un prodotro
architerronico,

MNelle relazioni ufficiali che accompagnarono il
progetto ancora una volta i rferimend al ponte
progettato dal Ferracina un secolo prima richiamano
per acuterza le considerazioni sulla geomorfologia dei

Progetre del ponte sul Moncello
ateribubile a Srefano De Marchi.,
ASYe, Diresione Supenore Pubbliche
Costrusont, b2005, dis.4,
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Antonio e Stefano De March, Ponte fermoviano sul Moncello

luoghi prodotte nel 12 dal Malvold.

Mel 1825 la piena del Noncello non solo aveva
sommerso il bel ponte settecentesco, ma era arrivata a
lambire le statue di Adamo od Bva. Nonostante tutto
Palluvione non creava problemi di erosione o
distruzione: “le acque del Noncello gquando
cominciano a sentire il rigurgito del flume torrente
Meduna, esse rallentano il lore corso a grado di
renderst stagnant. Sulla innocuiti delle maggron
clevazioni delle acque viene addotto in appoggio
I'esempio dell'antico ponte cornunale presso
Pordenone, il gquale si conserva incolume quantungue
sia stato soggetto a replicare piene che lo
soverchiarono™!, Mon a caso, il progetto inoltrato il
23 ottobre del 1850 aghi uffici veronesi contemplava
anche un fedele rlievo del "|‘.tru£|‘u:.l1u del ponte sul
Moncello fuon di Pordenone werso la Santssima™
eseguito dall'ingegnere Valvason e teso a

rappresentare 1 livelli normali e straordinari delle

piene del corso dacqua, in modo partdcolare Maltesza
ragpiunta dalle acque durante 'alluvione del 1825.

Il progetto del 1844 era stato messo in crisi dalle
ultime realizzazioni conformi alle idenlogie
neaclassiche, ma anche aleune considerazion
serutmarali e tecniche “risvegliarono nella scrivente
Direxione ¢ nella Impresa stessa De Marchi il
ragionevole dubbio, che mal fosse per riuscite una
Pila da istituirsi nel mezzo dell’alveo del finome™. In
alveo erano riconoscibili le “vecchie fondasion™
iniziate per eseguire il progecto Corverra, ma la loro
soliditd e quella delle fondazioni del manufacto
eslstente erano messe in dubbio “da individai che
videro costruire le teste in Muro del vecchio Ponme™8,
In modo particolare, gli ingegneri dubitavano che
"nella fondamentazione di esse reste abbiasi ragpiunco
il grado di soliditi necessaria per renderle atte a
sostenere un carico maggiore del semplice muro che
le compone (...} ¢ cit sia derivato specialmente in
causa delle somme difficolta che presentarono la
cedevolezza del terreno, e le numerose veemend polle
risorgent nelli cavarici dal fondo dei casseri”.

Per la conservazione del nuovo manufatto era quindi
auspicabile “rendere indipendente la sua stabilitd da
quella delle vecchie teste attuali™ e &1 convenne di
chiederne ai De Marchi la soluwsione tecnica™avto
anche il riflesso alle centinarure d’ona incomparabile
maggiore entitl, ed alle masse imponend di pletra
lavorata per prolungazione dei cunei e rinfianchi
sorgendo dalle imposte sulle fondazioni,

I riflesso che li Prospeta del ponte e delle ali, anziché

in murament: ordinaria come in Progetto, per

Antonio e Stefano De Marchi, Sottopasso dei Cappuccini
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armonia ¢ decoro dell’'opera, specialmente col
confronto del grandioso vicino ponte sulla Meduna,
vogliono essere in vivo a fascie, con un lavoro
analogo ai fregn dell’arco™H.

[ lavori iniziarono probabilmente a novembre, ma gia
il mese successivo si dovette intervenire modificando
il progetto per rendere pia solide le spalle del ponre.
La costruzinne, che procedeva di par passo con
quella dei pont di Sacile, nel marzo del 1852 non e
ancora stata completata®s, Mancavano 1 parapetti in
pietra e la realizzazione delle rampe di accesso al
ponee. | rtardi, secondo l'ingegnere capo Duadao,
erand da imputare al "gelo [che] impedi la
prosccuzione de' lavori di muro ripigliad con vera
alacritd soltanto nel decorso Maceo™®, Dall'altro lato
limpresa era rimasta bloceata dall'insufficienza della
terra da poter prelevare per la costruzione del rlevaro
stradale. Questo aspetto ¢ importante nel tema
generale delle opere stradali in eti austriaca perché la
costruzione di strade rialzate rispetto al piano di
campagna imponeva la codificazione di nuovi
sirumenti amministrativi che permettevano alle
imprese e agli uffici di procurarsi grandiose quantita
di volumi sui terreni privan mitrofi. La realizzazione
della nuova serada all'interno della "valle" del
MNoncello comportd una generale semplificazione del
pacsaggio dell'ampia area golenale piustificando la
distruzione di piccoli dossi e terragzi fluviali. Per
completare le opere :ippa!mtc, 1 e Marchi dovettero
demolire un piccolo dosso fluviale di proprieti della
tamiglia Policreti grazic alla "costruzione di una
provvisoria via ferrata attraverso il terreno palustre
solcato da rivoli d'acqua per condurre con maggiore
Facilita ¢ sollecitudine la materia dalla cava alla
straga”?,

A luglio del 1852, Duodo dichiarava ai suoi superiori
che la ristrutturazione del rettifilo seradale ¢ la
costruzione del ponte monumentale erano
completan®,

In questo modo trovava il suo assetto definitive un
asse infrastrutturale di grande importanza per il
successivo sviluppe dellinsediamento pordenonese.
Oy 1l ponee dei De Marchi é perduto cosi come

Pambiente di dossi, rogpe e risorgive attraversato
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dall’artuale viale Martelli, ma quel segno territoriale,
dettato da una razionalith lluminista, ¢ ancora

leggibile sulla cartografia urbana,

NOTE

1} Su questo argomento uscir un mio saggio dal titolo:
Crli ingegneri in Frivdi: il ponte della Delizia e la Strada
ngflfi mel JrOgTRId delle viabilini .r.’n:.rrrr-m:p#fr{w ot
(1 8(4-1818), nel sccondo volume degli Ara
dell’Accademia di San Marco di Pordenone. A questo
saggio rimando per una |3i1‘.|Ji:|n}__::|'.'tﬁ.'{ it ampia sulla
questione viaria nel Friuli austro-napoleonico,

2)  Archivio di Stato di Udine, Arcftivin defla Torre (d'ora
in poi ASUd Torre), b, 27, £ LR. Capitanato, 20
settembre 1804,

Il labbisogno per la Conegliano — Pardenone steso da
Lerner & consultabule: Id.,b. 25, £ 4.

3) Di probabile origine polacca, l'ingegnere Lerner aveva
lo studio a Udine ¢ la sua opera in Friuli tra il 1805 e il
1809 & ben documentata dal suo archivio, conservata
presso Archivio di Stato di Udine nel fondo Drella
Torre.

Costrerro dalla necessich a livorare per i francesi, Lerner
51 rovind offrendosi al servizio delle truppe austriache
duranre la campagia del 1809, La sua conoscenza del
territorio fu sfrurcaca dallo stara maggiore austriaco, 1ma
la nuava pace vide Lerner rimosso dal suo incarico
pubblico. 1'ingegnere fu processato come
collaborazionista ¢ condannato all'esilio. Malato, delusa
ein [Hé‘dsl il LT pmﬂmda dcpl‘es&iunc Lerner mori a
Udine prima che la sentenza si concretizzasse.

) ASUd, Torre, b. 22, F A, Lerner e id, b. 25, [ 4.

5) Id., doe. n. 292, 28 ottobre 1805,

6) Archivio di Stato i Venezia (d'ora in poi ASVe),
Divezione Generale Acgue ¢ Strade, b. 155, doc. n.
10003, 30 dicembre 1811, Mel citare 1 riferimenti
archivistici mi antengo all'originaria numerarione delle
buste, pur sapendo che la dorr. Alessandra Sambeo, che
ringrazio per il prerioso aiuto, sta riordinando il fondo.

71 1d.. doc. n. 9067, 3 maggio 1812, 1 preferto visitava il
sintiere attrezzaro per la costruzione del ponte sul

Meduna.

B) Id.. b, 226, c.5., 26 giugno 1812,

9) Malvolti aveva iniziato la sua attivita di ingegnere
coinvolto da Daniele Renier nella costruzione del ponte
sul Piave in localich Priula. Le sue indiscusse capaciti lo
POTETONG A ricoprire il rualo di ing{fgn:‘.rn‘ capo del
dipartimenro di Passariano dal 1808 al 1820, quando
fu promosso alla direzione degli uffici veneziani e fu
sostituito dal sacilese Antonio Lorenzerti.La sua perferra
conoscenza del rerritorio frinlana & testimoniaca, oloe
che dalle puntigliose relazioni che corredano i progerr

in quegli anni, anche dalla "Carta topografica della
Provincia del Friuli" prodotta da Malvolii e dedicara al
Viceré del E{ugrm Lombardo Venero™.

10} ASVe, Direzione Generale Acque e Strade, b. 226, doc.
n. 7083, 206 gennaio 1812,
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11} Thid.

12} Thid.

13) Gianfranco Caniggia - Gian Luigi Mallei, Leitriva
dell'ecdilizia di base, Venezia, Marsilio, 1995, p.132.

14) ASVe, Direzione Generale Acque e Strade, b.226, doc.
n. 7083, 26 gennaio 1812,

15) Ibid.

16) Nella sua relazione Malvolid precist che 'aggiramento
dell'insediamento non riguardava turea la cio
“rimanendo in tl modo perd il passaggio per quella
parte di abitato, ove passa anche presentemente senza
incontrare nessun ostacolo™. Id. 30 luglio 1812

17) Id., 7 secrembre 1812,

18] Ibsicl.

197 Ihicl.

20} "Dovendosi questo mure nuovamente ricostruire per le
ragioni sud.te sarh eseguito della grossesza di decimi 5
ﬂdopf]'ﬂn(,ll;'l ]I m.lluTl.!Ii {:I'll.: '1'i AN AN Ll-'ll
demalimenta, conformandovi turd 1 fori necessari si di
porte che di finestre, e nel numero che prima v'erana™.
Ihid.

21} Thad,

22) Thid. Capitolate d'appalto del 29 luglio 1812,

23) 1l direttore generale durane la sua visita alla serada
regia per Pordenone “conobbe necessario latterramento
delle Porre si all'uno che all'altro ingresso, e
I'abbauimento di alcune porzioni di fabbricat,
specialmenre pressa il Duomo, ¢ presso la Casa Badini”
fu ordinato a Malvolti “di partecipare alla Comune di
I}ﬂrdfn:}n s Chﬂ :ll_|u|ﬂr:l .‘ii I:l.l.'ﬁill‘:rd.‘iht ]I.I l.JH.'i?FaH;."j.‘J d‘:llﬂ
strada per Iinterno del Paese, la Direzione Generale
non potea corrispondere, che riguardo alla formazione
del piano di essa, e che quanro agli arterramenti
avvertiti, trattandosi anche di un oggero di ormaro,
spettasse alla Comune il dispendio occorrente, che poi
nel caso che la Comune non annuisse di concorrere a
queste spese, la difidasse, che la strada 51 porterebbe al
di fuori di Pordenone”. Id., n. 369, 7 settembre 1812,

24) Id., doc. n. 963, 16 agosto 1812,

25} Sulle alberate in periodo napoleonico vedi: Mauro
Ambrosoli, Alberate imperiali per le strade d'Tralia: la
politica def veperali oi Napoleone, in " Quaderni siorici”,
a. JOOKIL (1998), n.99, pp.707-737.

26) ASVe, Direzione Generale acque e Strade, b. 226, £
4292, 1812.

27} Id., £. 5533, 30 giugno del 1813,

28 Laurene era tenuto a mantenere la transitabilica dei
rettifili anche durante le fasi di costruzione. Gli uffic,
infatti, gli intimarono che “distruggendo la strada
provvisoria per costruire la strada stabile non venga ad
essere in certo modo interrotta la comunicazione col
ponte sul Noncello™. Id., f. 5848, 27 luglio 1813,

A Mario Laurent fu appaltaca anche la costruzione del
“Ponre stabile sul Noncello”, ma che fu poi

NUOVAMCNTE SOSpes. Id., b. 155, n. 836, 4 Ag0Eo 1813,

29) L'ingegnere Giovanni Corvetta negli anni 40 crain
forza agli uffici wdinesi per le acque e strade soto la
direzione di Luigi Duodo al quale succederh all'inizio
degli anni "6l
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30) Una livellazione, che qui non pubblichiame,
ACCOMprIZ A il [Jru}__;ttlt‘: -L'lel lﬂﬁf}.

31) Per un primo approfondimento sui De Marchi vedi:
Moreno Baccicher - Paolo Tomasclla, ¥ neeclassice in
provincia: Aniunie e Stefana De Marchi architerei, in
Caneva, Udine, Societh Filologica Friulana, 1997,
p]a,44'§]‘-4?ﬁ.

32) ASVe, Diresione superiave alle pubbliche costruzioni,
L.260, L6, 01406, 5 maggio 1850, L'appalto
prevedeva la ricostruzione in muratura dei due ponti
che permettevano artraversamento della Livenza
Sacile, il ponre dell'Orologio e quello delle castagne,
aleuni restauri lungo la tratea Sacile-Pordenone e la
costruzione del ponte a due campate sul Noncello.
L'imprcsa e Marchi s1 era im]:r.'.j__;n:!l;t a realizeare 1 we
ponti entro il 12 oteobre del 1850, ma i mori del 48
inrcn‘l_[pp-c'n:: I |;wn;ri nanostante {ossero gl’é slati
"approntari buona parte dei materiali, specialmenre
riguardo a legoami per le fondamentazioni e
centimature” .

33) Ibid., Collunde alle ricostrusione del provvisoria ponte, n.
1 746, 19 {ehbraio 1850, Ci furone "variazioni cd
aggiunte introdotte all’aro pratico del lavora al fine di
render pit solido il Manufaco, e di dare una maggiore
largherza ai suni accessi”, La spesa di ricostruzione
passi da L12.607 a L. 14.745.

34) Vedi: Luigi Mio, Quel treno per Pordemone. IF paree, in
"La Loggia", ns., a.2 (1999), n.2, p.23.

35) ASWe, Dhresione superiore alle pubbliche costruzion,
1260, 14 giugno 1850,

36) Ihid.

37 Id, 26 maggio 1850, Per giustificare la necessicy di
ristudiare il progetto si sollevarono dubla sulla salidich
delle realizzate fondazioni esistenti e un iﬂgim&liﬁmlu
timore nelle risorgive. Chueste preoccupazioni vere o
presunie “risvegliarono nella serivenre Direzione ¢ nella
Impresa stessa De Marchi il ragionevale dubbio, che
mal fosse per ruscire una Pila da istissi nel mezzo
dell'alven del Rume”.

A ld., 14 g':uf__r'nn 18510,

39) 1l progeeto dei De Marchi prevedeva un ponte largo 10
meetri e con un arco di cerchio di raggio 25,74 m.

40) Il costo complessivo dell opera fu stimaro in L.
109.383.

410 Ibid.

A2) 11 rilieve & in scala 121000,

43) Id., 26 Maggio 1850,

441 1d., doc. n.3341, 23 owobre 1850

§5) I lavori dovevano essere compiuri in 462 giorni,
mentre il 24 mareo la Direzione delle Costruzioni ne
registrava trascorsi 326 a fronte di un'opera completata
solo all'85%. Id., doc. 07907,

46) Id., doc. n.2042, 9 aprile 1852, Sccondo Duodao i
lavor sarebbero stati completati entro la meta di
maggio,

47) Ibid. La collina oggerro di accanid ricorsi da parte della
famiglia pordenonese proprictaria di quei luoghi &
identificara dal mappale n.792.

48} 1d., doc. n. 4672, 11 ]nglin 1852,



